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บทคัดยอ
การศกึษาครัง้นีม้วีตัถปุระสงคเพือ่ศกึษาอตัราการปฏบิตัติามกฎจราจรของนกัศกึษามหาวทิยาลยัขอนแกน รวมถงึการปฏบิตัิ

เกีย่วกบัการใชรถจกัรยานยนต การสวมหมวกนริภยั และขอมลูการประสบอบุตัเิหตเุมือ่ขบัขีร่ถจกัรยานยนตภายในมหาวทิยาลยัขอนแกน
โดยใชวิธีการเลือกตัวอยางแบบกลุมขั้นตอนเดียว (one-stage cluster sampling) มีหนวยสุมคือ หอพัก ขนาดตัวอยางจำนวน
736 คนผลการศกึษาพบวา นกัศกึษามหาวทิยาลยัขอนแกนปฏบิตัติามกฎจราจรเพยีง 25 คน จากจำนวนผขูบัขีร่ถจกัรยานยนตทัง้หมด
736 คน คดิเปนรอยละ 4 (95% CI: 1.2 ถงึ 6.8, design effect = 2.5) ความเรว็ทีน่กัศกึษาใชในการขบัขีร่ถจกัรยานยนตเปนประจำ
นั้นมีคามัธยาฐานเทากับ 45 กิโลเมตรตอชั่วโมง (คาต่ำสุดและสูงสุดคือ 30 ถึง 80 กิโลเมตรตอชั่วโมง) สวนใหญนักศึกษามีหมวก
นิรภัย รอยละ 88.2 เมื่อขับขี่รถจักรยานยนตภายในมหาวิทยาลัยขอนแกนเปนระยะทางใกล (1 ถึง 5 กิโลเมตร) นักศึกษาสวมหมวก
นริภยัทกุครัง้เพยีงรอยละ 12.4 (95% CI: 7.2 ถงึ 20.3, design effect =3.9) นกัศกึษาทีไ่มเคยฝาสญัญาณไฟแดงมเีพยีงรอยละ
33.2 (95% CI: 25.7 ถงึ 38.9, design effect = 2.4) มกีารใหสญัญาณไฟทกุครัง้เมือ่เลีย้ว รอยละ 60.9  (95% CI: 52.3 ถงึ 61.6,
design effect = 4.8) นักศึกษามีประสบการณการประสบอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนตเมื่อขับขี่รถจักรยานยนตภายในมหาวิทยาลัย
ขอนแกนรอยละ 32 โดยมัธยฐานของจำนวนครั้งที่ประสบอุบัติเหตุ คือ 1 ครั้ง คาต่ำสุดและสูงสุดคือ 1 ถึง 4 ครั้ง ในจำนวนนักศึกษา
ตัวอยางที่เคยประสบอุบัติเหตุรถจักรยานยนตภายในมหาวิทยาลัยขอนแกนสวนใหญเปนผูขับขี่รถจักรยานยนตขณะเกิดอุบัติเหตุ
รอยละ 81.9 และไมสวมหมวกนิรภัยขณะประสบอุบัติเหตุ รอยละ 83.2
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The purposes of this study were to determine the rate of following traffic regulations of Khon Kaen University
students, including patterns of riding motorcycle, wearing helmets and the experiences about road accident. One-stage cluster
sampling method was used as the selection of respondents, sample size is 736. Results showed that the rate of following traffic
regulations of Khon Kaen University students was 4 % (95%CI was between 1.2 and 6.8 %, design effect = 2.5). The median
of regular speech was 45 km per hour (min; max = 30; 80). The percentage of students who had the helmet was 88.2. The
percentage of students who always wore the helmet was 12.4, while riding in campus (1-5 km) (95%CI was between 7.2 and
20.3 %, design effect = 3.9). There was 33.2 % of students who never ride the motorcycle through the red light sign (95%CI
was between 25.7 and 38.9 %, design effect = 2.4), 60.9 % of students revealed the signal light before turning (95%CI was
between 52.3 and 61.6 %, design effect = 4.8). Furthermore, there was 32 % of students who were experienced the road
accident in campus, median was 1 time (min; max = 1; 4), of these students there was 81.9 % riding a motorcycle and
83.2 % did not wear the helmet while experiencing the road accidents.
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บทนำ
อุบัติเหตุนอกจากจะเปนปญหาทั้งทางดาน

สาธารณสขุและสงัคมแลวยงันำมาซึง่ปญหาเศรษฐกจิที่
สำคัญของประเทศไทย อุบัติเหตุนั้นกอใหเกิดความ
สูญเสียทางเศรษฐกิจอยางมากมายทั้งในทางตรงและ
ทางออม ความสูญเสียทางเศรษฐกิจโดยตรง ไดแก
คาใชจายในการรกัษาพยาบาล คาทดแทนเมือ่พกิารและ
เสียชีวิต คาใชจายในการซอมแซมอุปกรณหรือยาน
พาหนะที่ชำรุดเสียหายจากอุบัติเหตุ คาใชจายระหวาง
การพกัฟน ขาดรายไดระหวางการรกัษาตวั คาใชจายและ
เวลาในการฝกหัดผูปฏิบัติงานทดแทนในตำแหนงของ
ผบูาดเจบ็ พกิารหรอืเสยีชวีติ คาใชจายและเวลาในการ
ดำเนนิการทางกฎหมาย ความสญูเสยีทางเศรษฐกจิทาง
ออม ไดแก หนวยงาน สถาบนั สงัคม มผีลผลติลดลง
กจิกรรม การบรหิารงานของหนวยงานหยดุชะงกัในสวน
ทีผ่บูาดเจบ็ พกิาร หรอืเสยีชวีติตองรบัผดิชอบ ภาระที่
เพิม่ขึน้ของผเูกีย่วของในการจดัการแกไขปญหาอนัเปน
ผลพวงจากอบุตัเิหต ุ (งานอบุตัเิหตฉุกุเฉิน รพ.ขอนแกน,
2538) ขอมลูจากการประมาณคาความสญูเสยีทีเ่กิดจาก
อบุตัเิหตซุึง่รายงานโดยสำนกังานตำรวจแหงชาตพิบวา
มูลคาความสูญเสียทั้งหมดที่เกิดขึ้นจากอุบัติเหตุในป
2540 มมีลูคาถงึ 1,571,786,469 บาท เฉลีย่ชัว่โมง
ละ 179,428 บาท (สำนักงานกรมตำรวจแหงชาติ,
2543) และนอกจากนีอ้บุตัเิหตยุงันำมาซึง่การสญูเสยี
ทรพัยากรบคุคลของประเทศไทยอกีดวย จากขอมลูสถติิ
ทำเนียบโรงพยาบาลและสถิติสาธารณสุขพบวา ในป
2536 ถงึป 2540 อบุตัเิหตแุละการเปนพษิเปนสาเหตุ
การตายอันดับสองของประชากรไทยรองจากโรคหัวใจ
โดยเมื่อสิ้นป 2540 มีจำนวนผูเสียชีวิต 30,031 คน
(อลัฟารเีสริช, 2543) แนวโนมของการเกดิอบุตัเิหตไุด
มีการเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่องจนกระทั่งในป 2537
มีจำนวนการเกิดอุบัติเหตุสูงสุดถึง 102,610 คน
เฉลีย่ชัว่โมงละ 12 คน และมแีนวโนมทีเ่ริม่ลดลง ขอมลู
ลาสุดจากสำนักงานตำรวจแหงชาติรายงานวาเมื่อสิ้นป
พ.ศ. 2544 จำนวนอบุตัเิหตไุดลดลงเหลอื 77,616 คน
เฉลีย่ชัว่โมงละ 9 คน (มจีำนวนผเูสียชวีติ 11,652 คน

เฉลีย่ชัว่โมงละ 1 คน บาดเจบ็จำนวน 53, 960 คน เฉลีย่
ชัว่โมงละ 12 คน) (กรมการขนสงทางบก, 2544)

ในป 2543 สำนักงานตำรวจแหงชาติได
รายงานสถิติคดีอุบัติ เหตุทางบกที่ เกิดขึ้นทั่วราช
อาณาจกัรวา ยานพาหนะทีเ่กดิอบุตัเิหตทุางบกมากทีส่ดุ
คอื รถจกัรยานยนต (โดยมจีำนวนอบุตัเิหตทุีเ่กิดขึน้จาก
รถจกัรยานยนตในปดงักลาวนีเ้ทากบั 37,498 คนั หรือ
คดิเปนรอยละ 31.5 ของจำนวนยานพาหนะทางบกทัง้
หมดที่เกิดอุบัติเหตุ) (สำนักงานกรมตำรวจแหงชาติ,
2543) จะเห็นไดวารถจักรยานยนตเปนยานพาหนะที่
เกิดอุบัติเหตุทางบกมากที่สุด ทั้งนี้อาจเนื่องมาจาก
รถจักรยานยนตเปนยานพาหนะที่มีจำนวนผูใชมาก
นอกจากนี้กรมการขนสงทางบกไดรายงานวา ชนิด
ยานพาหนะทีม่จีำนวนมากทีส่ดุคอื รถจกัรยานยนต โดย
ในปเดยีวกนันีม้จีำนวนรถจกัรยานยนตทีจ่ดทะเบยีนทัว่
ประเทศ ณ วันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ. 2543 ทั้งหมด
เทากับ 13,816,560 คัน คิดเปนรอยละ 68.9 ของ
ยานพาหนะทั้งหมด และขอมูลลาสุดพบวาจำนวน
รถจักรยานยนตที่จดทะเบียนทั่วประเทศ ณ วันที่ 31
ธนัวาคม พ.ศ. 2544 ทัง้หมดเทากบั 15,236,081 คนั
คดิเปนรอยละ 70 ของยานพาหนะทัง้หมด (กรมการ
ขนสงทางบก, 2545)

สำหรบัจงัหวดัขอนแกนอบุตัเิหตจุากการขนสง
เปนสาเหตุการตายอันดับสามรองลงมาจากโรคหัวใจ
และโรคมะเรง็ โดยเมือ่สิน้ป 2544 มผีเูสยีชวีติจำนวน
322 คน บาดเจบ็จำนวน 21,058 คน และยานพาหนะ
ที่กอใหเกิดผูบาดเจ็บและเสียชีวิตมากที่สุดในจังหวัด
ขอนแกนคอื รถจกัรยานยนต เชนกนั โดยในปเดยีวกนั
นีม้ผีเูสยีชวีติจากอบุตัเิหตรุถจกัรยานยนตจำนวน 210
คน คดิเปนรอยละ 65.2 ของจำนวนผเูสยีชวีติทัง้หมด
และมีผูไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต
จำนวน 16,135 คน คดิเปนรอยละ 76.6 ของจำนวน
ผูบาดเจ็บทั้งหมด (สำนักงานสาธารณสุขจังหวัด
ขอนแกน, 2544)

สำหรับในสวนของมหาวิทยาลัยขอนแกนซึ่ง
เปนสถาบันการศึกษาที่มีพื้นที่ในวิทยาเขตหลักเทากับ
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5,500 ไร และมีประชากรในสถาบันทั้งสิ้นประมาณ
26,278 คน โดยมีนักศึกษาจำนวน 18,457 คน
อาจารย ขาราชการและลูกจางจำนวน 7,821 คน
(สำรวจ ณ วนัที ่1 มถินุายน 2544) (คณะกรรมการ
วางแผนและสารสนเทศ มหาวทิยาลยัขอนแกน, 2545)
ประชากรเหลานีอ้าศยัอยใูนพืน้ทีม่หาวทิยาลยัและพืน้ที่
นอกมหาวทิยาลยั ดงันัน้การเดนิทางของนกัศกึษาและ
บุคลากรจะใชพาหนะทั้งรถยนต รถจักรยานยนต
รถประจำทางและรถจักรยาน ชนิดของยานพาหนะที่มี
จำนวนมากทีส่ดุคอื รถจกัรยานยนต และจากสถติกิาร
เกิดอุบัติเหตุของโรงพยาบาลศรีนรินทรในป 2539-
2540 พบวา อบุตัเิหตจุราจรเปนอบุตัเิหตทุีเ่กดิขึน้สงูสดุ
และอบุตัเิหตจุราจรทีเ่กดิขึน้สวนใหญคอื อบุตัเิหตทุีเ่กดิ
ขึน้กบัรถจกัรยานยนต โดยในป 2539 มจีำนวนอบุตัเิหตุ
ทีเ่กดิขึน้จากรถจกัรยานยนตเทากบั 168 คน คดิเปน
รอยละ 91 ของประเภทยานพาหนะทีป่ระสบอบุตัเิหตุ
ทัง้หมด และในป 2540 มจีำนวนอบุตัเิหตทุีเ่กดิขึน้จาก
รถจกัรยานยนตเทากบั 233 คน คดิเปนรอยละ 77 ของ
ประเภทยานพาหนะที่ประสบอุบัติเหตุทั้งหมด และใน
ป เดียวกันนี้คณะกรรมการปองกันอุบัติภัยของ
มหาวทิยาลยัขอนแกนไดรายงานวา อุบัติเหตุจราจรที
เกิดขึ้นในปดังกลาวสวนใหญเปนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับ
รถจกัรยานยนต และผปูระสบอบุตัเิหตสุวนใหญทีเ่ขารบั
การรักษาในโรงพยาบาลศรีนครินทรคือ นักเรียนหรือ
นกัศกึษา (คณะกรรมการปองกนัอบุตัภิยัมหาวทิยาลยั
ขอนแกน, 2540)

นอกจากนี้รายงานลาสุดผูปวยอุบัติเหตุที่
เขารับการรักษาที่โรงพยาบาลศรีนครินทรจากแผนก
อุบัติเหตุฉุกเฉิน (Trauma Registry) โรงพยาบาล
ศรนีครนิทรในป 2543 ถงึ 2544 พบวา สาเหตกุารเกดิ
อบุตัเิหตอุนัดบัหนึง่ยงัคงมาจากอบุตัเิหตจุราจร ยานพาหนะ
ทีเ่กดิอบุตัเิหตอุนัดบัหนึง่คอื รถจกัรยานยนต สถานที่
เกดิเหตอุนัดบัสองรองจากในเขตเทศบาลขอนแกน คอื
ภายในมหาวทิยาลยัขอนแกน ผปูวยอบุตัเิหตสุวนใหญ
ไมสวมหมวกนิรภัยหรือไมคาดเข็มขัดนิรภัย ผูปวย
อบุตัเิหตสุวนใหญเปน นกัเรยีนหรอืนกัศกึษา โดยในป

2543 จำนวนอบุตัเิหตจุราจรทีเ่กดิขึน้กบันกัเรยีนหรอื
นกัศกึษาเทากบั 1,188 คน เสยีชวีติ 4 คน ในจำนวน
นีเ้ปนนกัศกึษามหาวทิยาลยัขอนแกนจำนวน 453 คน
(คดิเปนรอยละ 38.1 ของผปูระสบอบุตัเิหตจุราจรทีเ่ปน
นักเรียน-นักศึกษาทั้งหมด) และในป 2544 จำนวน
อบุตัเิหตจุราจรทีเ่กดิขึน้กบันกัเรยีนหรอืนกัศกึษาเทากบั
1,360 คน เสียชีวิต 2 คน ในจำนวนนี้เปนนักศึกษา
มหาวทิยาลยัขอนแกนจำนวน 770 คน (คดิเปนรอยละ
56.6  ของผูประสบอุบัติเหตุจราจรที่เปนนักเรียน-
นกัศกึษาทัง้หมด) (แผนกอบุตัเิหตฉุกุเฉนิโรงพยาบาล
ศรนีครนิทร, 2545)

จะเหน็ไดวา รถจกัรยานยนตเปนยานพาหนะ
ทีก่อใหเกิดอบุตัเิหตมุากทีส่ดุ ทัง้นีเ้นือ่งจากรถจกัรยานยนต
เปนยานพาหนะทีม่คีวามคลองตวัสงูในการขบัขี ่สามารถ
จัดหาซื้อไดงาย ราคาไมแพง การบำรุงรักษาสะดวก
ตลอดจนประหยัดคาน้ำมันเชื้อเพลิงเมื่อเทียบกับยาน
พาหนะอืน่ทีข่บัเคลือ่นดวยเครือ่งยนต เหมาะสำหรบัผู
มีรายไดนอย สามารถฝกหัดขับเคลื่อนไดงาย และยัง
บรรทุกคนหรือสิ่งของไดตามความจำเปนในการดำรง
ชวีติประจำวนั (สพุรรณ, 2542) สำหรบักลมุเยาวชน
ในสถาบันการศึกษาตาง ๆ สวนใหญแลวก็นิยมใชรถ
จักรยานยนตเปนยานพาหนะหลักเชนกัน นอกจากนี้
ยังเปนที่นาสังเกตวา กลุมเยาวชนในสถาบันการศึกษา
ตาง ๆ นั้นเปนกลุมที่ประสบอุบัติเหตุจราจรมากที่สุด
โดยกลมุอายทุีป่ระสบอบุตัเิหตจุราจรมากทีส่ดุคอื กลมุ
อายุ 20-29 ป และมีแนวโนมเพิ่มสูงขึ้นกวาทุกกลุม
(วทิยา และคณะ, 2535) การใชรถจกัรยานยนตนัน้ให
ประโยชนและความสะดวกสบายในหลาย ๆ  ดาน แตใน
ทางกลับกันหากผูใชรถจักรยานยนตตั้งอยูในความ
ประมาท ขาดวนิยัจราจร ขาดมารยาทในการขบัขี ่ตลอด
จนขาดความรูความเขาใจที่ถูกตองเกี่ยวกับกฎจราจร
และวินัยจราจรแลว ก็จะทำใหเกิดอุบัติเหตุไดโดยงาย
อีกทั้งรถจักรยานยนตเปนยานพาหนะที่ไมมีเครื่อง
ปองกันอันตราย ดังนั้นเมื่อเกิดอุบัติเหตุขึ้นผูขับขี่หรือ
ผูโดยสารรถจักรยานยนตมักจะไดรับอันตรายที่รุนแรง
มากกวายานพาหนะชนดิอืน่ๆ  จากขอมลูทีไ่ดกลาวมา
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แลวขางตนจะเห็นไดวา มหาวิทยาลัยขอนแกนก็เปน
สถาบันการศึกษาแหงหนึ่งที่นักศึกษาสวนใหญใชรถ
จักรยานยนตเปนยานพาหนะหลัก และผูประสบอุบัติ
เหตสุวนใหญคอื กลมุนกัศกึษา เชนกนั ดวยเหตนุีผ้วูจิยั
จงึมคีวามสนใจทีจ่ะศกึษาเกีย่วกบัการปฏบิตัใินการขบัขี่
รถจักรยานยนตของนักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแกน
ตลอดจนศกึษาการปฏบิตัเิกีย่วกบัการสวมหมวกนริภยั
ของนักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแกน เพื่อเปนแนวทาง
และขอมูลเบื้องตนในการปองกันอุบัติเหตุจราจร  ลด
การเกดิอบุตัเิหตจุราจร และลดความรนุแรงหรอืความ
สญูเสยีอนัเกดิจากอบุตัเิหตทุีเ่กดิขึน้ภายในมหาวทิยาลยั
ขอนแกน อกีทัง้เพือ่เปนแนวทางในการหามาตรการ การ
วางแผน หรอืจดัทำโครงการทีเ่หมาะสมเพือ่ผลกัดนัให
นักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแกนมีวินัยจราจรและ
มารยาทในการขบัขีร่ถจกัรยานยนตเพือ่ลดความสญูเสยี
และความรนุแรงอนัเกดิจากอบุตัเิหตุ

การวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงค เพื่อหารอยละ
ของการปฎบิตัติามกฏจราจร*ของนกัศกึษามหาวทิยาลยั
ขอนแกนทีใ่ชรถจกัรยานยนต และเพือ่ศกึษาการปฏบิตัิ
เ กี่ ย วกับการใช รถจั กรยานยนต ของนั กศึ กษา
มหาวทิยาลยัขอนแกน การปฏบิตัเิกีย่วกบัการสวมหมวก
นริภยัของนกัศกึษามหาวทิยาลยัขอนแกน รวมถงึขอมลู
ดานการประสบอุบัติเหตุของนักศึกษามหาวิทยาลัย
ขอนแกน

* การปฏบิตัติามกฎจราจร หมายถงึ การขบัขี่
รถจกัรยานยนตโดยมใีบอนญุาตขบัขี ่การตดิเครือ่งหมาย
แผนปายทะเบียน การติดแผนปายวงกลมแสดงการ
เสียภาษีประจำปตามกำหนด การจัดทำประกันภัย
คมุครองผปูระสบภยัจากรถ การตดิกระจกมองหลงัครบ
ทั้งสองขาง สวมหมวกนิรภัยและรัดสายรัดคางทุกครั้ง
ขณะขับขี่ภายในมหาวิทยาลัยขอนแกน

วธิกีารศกึษา
ประชากรทีศ่กึษา ไดแก นกัศกึษามหาวทิยาลยั

ขอนแกนทีข่บัขีร่ถจกัรยานยนตเปนประจำและพกัอาศยั
อยูภายในหอพักของมหาวิทยาลัยขอนแกน (ยกเวน

หอพักนักศึกษาคณะพยาบาลศาสตร)  ปการศึกษา
2546 จำนวนทัง้หมด 7,252 คน

ตัวอยาง ไดแก นักศึกษามหาวิทยาลัย
ขอนแกนทีข่บัขีร่ถจกัรยานยนตเปนประจำและพกัอาศยั
อยภูายในหอพกัของมหาวทิยาลยัขอนแกน ปการศกึษา
2546 ทีถ่กูสมุได จำนวนทัง้หมด 736 คน

วธิกีารสมุตวัอยางใชวธิกีารเลอืกตวัอยางแบบ
กลุมขั้นตอนเดียว (one-stage cluster sampling)
คำนวณขนาดตวัอยาง (sample size) ใชสตูรการคำนวณ
ขนาดตวัอยางแบบแบงกลมุเพือ่ประมาณคาสดัสวนของ
ประชากรแลวคูณดวย design effect ขนาดเทากับ 2
(อรุณ, 2547) โดยแบงกลุมตามหอพักของนักศึกษา
ทัง้นีเ้พิม่จำนวนขนาดตวัอยางอกีรอยละ 10 ของขนาด
ตัวอยางที่คำนวณไดสำหรับการไมตอบกลับของแบบ
สอบถาม ทำการสมุตวัอยางโดยการจบัฉลากเลอืกหอพกั
และแยกตามเพศ แลวเกบ็ขอมลูนกัศกึษาทกุคนทีอ่ยใูน
หอพกัทีถ่กูสมุได เครือ่งมอืทีใ่ชในการเกบ็รวบรวมขอมลู
ในครั้งนี้คือ แบบสอบถามประเภทตอบเอง (self-
administered questionnaire) ทำการวเิคราะหขอมลูโดย
การประมาณคาสัดสวนการปฏิบัติตามกฎจราจรของ
นักศึกษา โดยใชชุดคำสั่งในการวิเคราะหการสำรวจ
(svy) โดยถวงน้ำหนกั (weight) ดวย sampling fraction

ผลการศกึษา
จำนวนนักศึกษาที่ตรงตามลักษณะของ

ประชากรที่ศึกษาสำหรับการศึกษาวิจัยครั้งนี้มีจำนวน
เทากบั 736 คน ซึง่คดิเปนรอยละ 69.2 ของจำนวน
นกัศกึษาทัง้หมดทีพ่กัในหอพกัทีถ่กูสมุได จากตวัอยาง
ทั้งหมดจำนวน 736 คน มากกวาครึ่งหนึ่ง (รอยละ
61.8) ของตัวอยางเปนเพศหญิง อายุมัธยฐานของ
ตวัอยางเทากบั 21 ป อายตุ่ำสดุ 18 ป อายสุงูสดุ 26 ป
ตวัอยางทีศ่กึษาเปนนกัศกึษาชัน้ปที ่1 ถงึ 3 ในจำนวน
ทีใ่กลเคยีงกนั (รอยละ 25.4 24.0 และ 27.6) นกัศกึษา
สวนใหญเปนนักศึกษาในกลุมสาขาวิทยาศาสตร
เทคโนโลยี รองลงมาคือ กลุมวิทยาศาสตรสุขภาพ
คดิเปนรอยละ 38.5 และ 36.1 ตามลำดบั (ตารางที ่1)



KKU Res J 10 (2) : Apr - Jun 2005 167การปฏิบัติตามกฎจราจรของนักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแกน

นกัศกึษามคีามธัยฐานจำนวนปในการขบัขีร่ถ
จักรยานยนตเทากับ 6 ป (จำนวนปในการขับขี่รถ
จกัรยานยนตนอยทีส่ดุคอื 1 ป และมากทีส่ดุคอื 17 ป)
มีนักศึกษาที่ไมมีใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต และ
มใีบอนญุาตขบัขีร่ถจกัรยานยนตแบบชัว่คราว มจีำนวน
ใกลเคยีงกนั (รอยละ 43.6 และ 43.8) และนกัศกึษา
ใชรถจกัรยานยนตเปนประจำทกุวนั ถงึรอยละ 90.3

สำหรับความเร็วที่นักศึกษาใชในการขับขี่รถ
จักรยานยนตเปนประจำนั้นมีคามัธยาฐานเทากับ 45
กโิลเมตรตอชัว่โมง (ความเรว็ทีใ่ชในการขบัขีร่ถจกัรยาน
ยนตเปนประจำอยรูะหวาง 30 ถงึ 80 กโิลเมตรตอชัว่โมง)
คามัธยฐานความเร็วสูงสุดที่นักศึกษาใชเมื่อขับขี่รถ
จักรยานยนตภายนมหาวิทยาลัยขอนแกน เทากับ 80
กิโลเมตรตอชั่วโมง โดยคาความเร็วสูงสุดที่ใชมีคา
อยรูะหวาง 30 ถงึ 180 กโิลเมตรตอชัว่โมง

นักศึกษาที่มีการตรวจสอบสภาพรถจักรยาน
ยนตทุกครั้งกอนขับขี่มีเพียงรอยละ 8.9 เทานั้น อายุ
มธัยฐานของรถจกัรยานยนตทีน่กัศกึษาใชเทากบั 5 ป
(รถจักรยานยนตมีอายุตั้งแต 1 ถึง 30 ป) ตัวอยาง
ที่ศึกษาใชรถจักรยานยนตที่ติดกระจกมองหลังครบทั้ง
2 ขาง รอยละ 20.2 ตดิแผนปายทะเบยีน รอยละ 12.7
ตดิปายวงกลมแสดงการเสยีภาษปีระจำป รอยละ 18.8
และติดปายแสดงการทำประกันคุมครองผูประสบภัย
รอยละ 24

ตวัอยางทีศ่กึษาสวนใหญมหีมวกนริภยั (รอยละ
88.2) อายุของหมวกนิรภัยสวนใหญนอยกวาหรือ
เทากบั 2 ป (รอยละ 72.3) นกัศกึษาเปนผซูือ้หมวก
นริภยัเองรอยละ 59.7 หมวกนริภยัเปนแบบครึง่ใบถงึ
รอยละ 78.2 และมีมาตรฐานอุตสาหกรรมรับรอง
(มอก.) รอยละ 54.5 นอกจากนีพ้บวา นกัศกึษาใชสาย
รดัคางทกุครัง้เมือ่สวมหมวกนริภยัสงูถงึรอยละ 77.5
เมื่อขับขี่รถจักรยานยนตภายในมหาวิทยาลัยขอนแกน
เปนระยะทางใกล (1 ถงึ 5 กโิลเมตร) นกัศกึษาสวม
หมวกนริภยัทกุครัง้เพยีงรอยละ 12.4 (95% CI: 7.2
ถึง 20.3, design effect =3.9) แตเมื่อขับขี่

รถจกัรยานยนตภายในมหาวทิยาลยัขอนแกนเปนระยะ
ทางไกล (มากกวา 5 กิโลเมตร) นักศึกษาสวมหมวก
นริภยัทกุครัง้เพ่ิมขึน้ (รอยละ 33) (95% CI: 26.5
ถงึ 40.3, design effect = 2.3)

สำหรั บการขั บขี่ ร ถจั ก รยานยนตนอก
มหาวทิยาลยั นกัศกึษาสวมหมวกนริภยัทกุครัง้สงูถงึรอย
ละ 85.1 (95% CI: 77.5 ถงึ 91.3, design effect =
3.8) เมือ่ขบัขีร่ะยะไกล (มากกวา 5 กโิลเมตร) และ
รอยละ 71.9 เมือ่ขบัขีร่ะยะใกล (1 ถงึ 5 กโิลเมตร)
(95% CI: 64.0 ถงึ 79.7, design effect = 3.2) (ตาราง
ที ่2)

นักศึกษาที่ไมเคยฝาสัญญาณไฟแดงมีเพียง
รอยละ 33.2 (95% CI: 25.7 ถงึ 38.9, design effect
= 2.4) ไมเคยขับขี่รถจักรยานยนตผิดเสนทางหรือ
ยอนศร เพยีงรอยละ 23.7 (95% CI: 18.1 ถงึ 31.4,
design effect = 2.9) มกีารใหสญัญาณไฟทกุครัง้เมือ่
เลีย้ว รอยละ 60.9  (95% CI: 52.3 ถงึ 61.6, design
effect = 4.8) ใหสัญญาณไฟทุกครั้งเมื่อจอดรถ
รอยละ 42.1 (95% CI: 39.2 ถงึ 45.9, design effect
= 0.5) ใหสัญญาณไฟเมื่อเปลี่ยนเสนทางเดินรถหรือ
ตัดหนากะทันหัน รอยละ49.5 (95% CI:45.3 ถึง
52.4, design effect = 0.6) ฝาฝนเครือ่งหมายหามเลีย้ว
รอยละ 55.0 (95% CI: 31.6 ถงึ 46.9, design effect
= 2.9) ฝาฝนเครือ่งหมายหามแซง รอยละ45.4 (95%
CI: 4.2 ถงึ 34.8 , design effect =5.4) ฝาฝนเครือ่งหมาย
หามจอด (เสนขาว-แดง หรือ ขาว-เหลือง) รอยละ
66.3 (95% CI: 60.8 ถงึ 72.3 , design effect =
1.8) และมผีโูดยสารมากกวา 1 คน รอยละ 81.1 (95%
CI: 72.3 ถงึ 88.4 , design effect = 5.0) สำหรบัการ
ปฏิบั ติ ต ามกฎจราจร *ของนั กศึ กษา เมื่ อ ขั บขี่
รถจกัรยานยนตภายในมหาวทิยาลยัขอนแกน พบวา มี
นกัศกึษาปฏบิตัติามกฎจราจรเพยีง 25 คน จากจำนวน
ผขูบัขีร่ถจกัรยานยนตทัง้หมด 736 คน คดิเปนรอยละ
4 (95% CI: 1.2 ถงึ 6.8, design effect = 2.5) (ตาราง
ที ่3)
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สำหรับขอมูลการประสบอุบัติเหตุจากรถ
จักรยานยนต เมื่ อขับขี่ รถจั กรยานยนตภายใน
มหาวิทยาลัยขอนแกน พบวา ตัวอยางที่ศึกษามี
ประสบการณการประสบอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต
เมื่อขับขี่รถจักรยานยนตภายในมหาวิทยาลัยขอนแกน
รอยละ 32 โดยมัธยฐานของจำนวนครั้งที่ประสบ
อบุตัเิหต ุคอื 1 ครัง้ จำนวนครัง้ทีป่ระสบอบุตัเิหตอุยู
ระหวาง 1 ถงึ 4 ครัง้

ในจำนวนนักศึกษาตัวอยางที่ เคยประสบ
อุบัติเหตุรถจักรยานยนตภายในมหาวิทยาลัยขอนแกน
สวนใหญเปนผูขับขี่รถจักรยานยนตขณะเกิดอุบัติเหตุ
(รอยละ 81.9) และรอยละ 83.2 ไมสวมหมวกนริภยั
ขณะประสบอุบัติเหตุ บริเวณภายในมหาวิทยาลัย
ขอนแกนที่เกิดนักศึกษาประสบอุบัติเหตุสวนใหญคือ
บรเิวณที ่1 (บรเิวณหอพกัของมหาวทิยาลยัขอนแกน)
และบรเิวณที ่3 (สนามกฬีากลาง ศนูยอาหารและบรกิาร
(คอมเพลกซ) องคกรนักศึกษา กองกิจการนักศึกษา
คณะเกษตรศาสตร ไฟแดงหนา รปภ. สามแยกสนาม
บาสฯสีส่นาม สนามตระกรอ) นกัศกึษามากกวาครึง่หนึง่
ไมมีคูกรณีเมื่อประสบอุบัติเหตุภายในมหาวิทยาลัย
ขอนแกน รองลงมาคอื เกดิอบุตัเิหตกุบัรถจกัรยานยนต
โดยพบวารอยละ 48.7 นักศึกษามีลักษณะการเกิด
อบุตัเิหตแุบบที ่4 นัน่คอื รถลมเอง เสยีหลกั ถนนลืน่
ตกหลมุ พืน้ทราย กอนกรวด ทางโคง มดื เลีย้วหกัมมุ
ลกูคลืน่ถนน สนุขั และกระโปรงตดิลอรถ ลกัษณะการ
ไดรบับาดเจบ็เมือ่เกดิอบุตัเิหตทุีพ่บมากทีส่ดุ คอื แผล
ถลอกตามแขน ขา หวัเขา ขอศอก และเทา (รอยละ 58)

สรุปผลการศึกษา
นักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแกนที่ ขับขี่

รถจักรยานยนตเปนประจำและพักอยูในหอพักภายใน
มหาวิทยาลัยมีการปฏิบัติตามกฎจราจรเพียง 25 คน
จากจำนวนผูขับขี่รถจักรยานยนตทั้งหมด 736 คน
คดิเปนรอยละ 4 (95% CI: 1.2 ถงึ 6.8, design effect
= 2.5)

อภิปรายผลการศึกษา
จากการศึกษาครั้งนี้เห็นไดชัดวา นักศึกษา

มหาวทิยาลยัขอนแกนมกีารปฏบิตัติามกฎจราจรจำนวน
นอยมาก คอื มเีพยีงรอยละ 4 (95% CI: 1.2 ถงึ 6.8,
design effect = 2.5) ซึง่ผลการศกึษาทีไ่ดนีแ้ตกตางจาก
การศึกษาของคณะกรรมการการปองกันอุบัติภัย
มหาวทิยาลยัขอนแกน (2540) (รอยละ 38) ทัง้นีอ้าจ
เปนเพราะนิยามของคำวา "การปฏิบัติตามกฎจราจร"
แตกตางกัน รวมถึงประชากรในการศึกษาครั้งนี้เปน
นักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแกน แตประชากรในการ
ศึ กษาของคณะกรรมการการป อ งกั นอุ บั ติ ภั ย
มหาวิทยาลัยขอนแกน (2540) เปนนักศึกษาและ
บุคลากรของมหาวิทยาลัยขอนแกน ซึ่งเปนกลุม
ประชากรทีแ่ตกตางกนั

นักศึกษาใชรถจักรยานยนตเปนยานพาหนะ
ประจำเมือ่ขบัขีร่ถภายในมหาวทิยาลยัขอนแกน รอยละ
84.8 ซึง่สอดคลองกบัการศกึษาของ เทพภมร (2546)
พบวา นักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแกนใชรถจักรยาน
ยนตเปนยานพาหนะหลกัรอยละ 84.9

การมีใบอนุญาตขับขี่  พบวา  นักศึกษา
มหาวทิยาลยัขอนแกนมใีบอนญุาตขบัขี ่(ตลอดชพีและ
ชัว่คราว) รอยละ 56.4 ซึง่สอดคลองกบัการศกึษาของ
เทพภมร (2546) พบวา นักศึกษามหาวิทยาลัย
ขอนแกนมใีบขบัขีร่ถจกัรยานยนตหรอืรถยนต รอยละ
52.5

ความถีใ่นการใชรถจกัรยานยนตของนกัศกึษา
มหาวทิยาลยัขอนแกน พบวา ใชรถจกัรยานยนตทกุวนั
รอยละ 90.3 ซึ่งมีคาใกลเคียงกับการศึกษาของ เสรี
(2541) ซึ่งมีนักศึกษาที่ใชรถจักรยานยนตเปนประจำ
ทกุวนั รอยละ 83.6

การมหีมวกนริภยัพบวา นกัศกึษามหาวทิยาลยั
ขอนแกนมหีมวกนริภยั รอยละ 88.2 ซึง่แตกตางจาก
การศกึษาของ เสร ี (2541) ซึง่พบวา นกัศกึษามหีมวก
นิรภัย รอยละ 57.4 ทั้งนี้อาจเนื่องจากการชวงเวลา
ระหวางการเกบ็ขอมลูมกีารรณรงคและกวดขนัเรือ่งการ
สวมหมวกนริภยั
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การสวมหมวกนิรภัยเมื่อขับขี่รถภายใน
มหาวทิยาลยัขอนแกน พบวา มนีกัศกึษารอยละ 12.4
ที่สวมหมวกนิรภัยเปนประจำเมื่อขับขี่รถจักรยานยนต
ภายในมหาวทิยาลยัขอนแกนในระยะไมเกนิ 5 กโิลเมตร
โดยผลการศึกษานี้ใกลเคียงกับการศึกษาของ ทาริกา
ลอืศรทัธา และนงลกัษณ (2546) และ เสร ี (2541)
ซึ่งพบวา รอยละของนักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแกนที่
สวมหมวกนริภยัเปนประจำ เทากบั 18.42 และ 17.1
ตามลำดบั

การสวมหมวกนริภยัเมือ่ขบัขีร่ถจกัรยานยนต
นอกมหาวทิยาลยัขอนแกน พบวา รอยละของนกัศกึษา
ที่สวมหมวกนิรภัยทุกครั้งเมื่อขับขี่รถจักรยานยนต
นอกมหาวทิยาลยัระยะไมเกนิ 5 กโิลเมตร เทากบั 71.9
ระยะมากกวา 5 กโิลเมตร เทากบั 85.1 ซึง่ผลการศกึษา
นี้สอดคลองกับการศึกษาของ เสรี (2541) ซึ่งพบวา
นักศึกษาสวมหมวกนิรภัยเมื่อขับขี่รถจักรยานยนต
นอกมหาวทิยาลยัขอนแกน รอยละ 60.0

การขับขี่รถจักรยานยนตฝาฝนสัญญาณไฟ
แดง พบวา นักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแกนขับขี่รถ
จกัรยานยนตฝาสญัญาณไฟแดงเปนประจำ รอยละ 1.4
ซึ่งใกลเคียงกับการศึกษาของ ทาริกา และนงลักษณ
(2546) ซึง่พบวามนีกัศกึษากลมุดงักลาวฝาฝนสญัญาณ
ไฟแดงเปนประจำ รอยละ 3.1 แตผลการศึกษาของ
ผวูจิยัแตกตางจากการศกึษาของ เทพภมร (2546) โดย
การศึกษาดังกลาวพบวา มีนักศึกษาฝาฝนสัญญาณไฟ
แดงเปนประจำ รอยละ 7.8 ทัง้นีอ้าจเนือ่งดวยตวัเลขนี้
ไดรวมทั้งผูที่ขับขี่รถจักรยานยนตและผูที่ขับรถยนตไว
ดวยกัน

สำหรับการใหสัญญาณไฟเลี้ยว พบวา มี
นกัศกึษามหาวทิยาลยัขอนแกนทีใ่หสญัญาณไฟทกุครัง้
เมือ่เลีย้วรถจกัรยานยนต รอยละ 60.9 ซึง่ผลการวจิยั
นี้แตกตางจากการศึกษาของ ทาริกา และนงลักษณ
(2546) ซึ่งพบวา นักศึกษาใหสัญญาณไฟเลี้ยวเปน
ประจำเพยีง รอยละ 7.1 ทัง้นีอ้าจเนือ่งมาจากความแตก
ตางกนัของชวงเวลาในการดำเนนิการเกบ็รวบรวมขอมลู

การขับขี่รถจักรยานยนตผิดเสนทางเดินรถ
หรอืขบัยอนศร พบวา มนีกัศกึษามหาวทิยาลยัขอนแกน
ที่ไมเคยขับขี่รถจักรยานยนตผิดเสนทางเดินรถ หรือ
ยอนศร รอยละ 23.7 ซึง่ผลการศกึษานีแ้ตกตางจากการ
ศึกษาของ เทพภมร (2546) ซึ่งพบวา นักศึกษาที่
ไมเคยขับขี่รถยอนศรมีรอยละ 68.7 ทั้งนี้อาจเนื่อง
มาจากการศึกษาดังกลาวเปนการศึกษาในประชากรที่
ขับขี่รถจักรยานยนตและขับรถยนต

การฝาฝนเครื่องหมายหามจอด  พบวา
นักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแกนเคยฝาฝนเครื่องหมาย
หามจอด รอยละ 66.3 ซึ่งตางจากการศึกษาของ
เทพภมร (2546) การศกึษาดงักลาวพบวา นกัศกึษา
เคยฝาฝนเครือ่งหมายหามจอด รอยละ 20.6 ทัง้นีอ้าจ
เนือ่งมาจากความแตกตางกนัของประชากรทีศ่กึษา

กติตกิรรมประกาศ
ขอขอบคณุความกรณุาของ ผศ. ยพุา ถาวรพทิกัษ
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ทางบกที่เกิดขึ้นในพื้นที่ทั่วราชอาณาจักร
ป 2543  [Web Page]. Available at http://
www.police.go.th. (Accessed 26 กันยายน
2545).

สำนกังานสาธารณสขุจงัหวดัขอนแกน. 2544. รายงาน
ประจำป 2544. ขอนแกน.

สุพรรณ จิตรโท. 2542.  การสงเสริมใหนักศึกษา
โรงเรยีนเทคโนโลยภีาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื
ที่ขับขี่ รถจักรยานยนตปฏิบัติตามกฎจราจร.
[วิทยานิพนธปริญญาศิลปศาสตรมหาบัณฑิต].
ขอนแกน:  บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัย
ขอนแกน.

เสรี เศรษฐกร. 2541. การสงเสริมใหนักศึกษา
มหาวทิยาลยัขอนแกนสวมหมวกนริภยั. [วทิยา
นิพนธปริญญา ศิลปศาสตรมหาบัณฑิต].
ขอนแกน: บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัย
ขอนแกน.

อรณุ จริวฒันกลุ. 2547. ชวีสถติสิำหรบังานวจิยัทาง
ดานวทิยาศาสตรสขุภาพ. ขอนแกน: ภาควชิาชี
วสถิติและ ประชากรศาตร คณะสาธารณสุข
ศาสตร มหาวทิยาลยัขอนแกน.

อัลฟารีเสิรช. 2543. ทำเนียบโรงพยาบาลและสถิติ
สาธารณสขุ 2543-2544.  อลัฟารเีสริช.
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หมายเหตุ : กลุมวิทยาศาสตรสุขภาพ หมายถงึ นักศึกษาคณะพยาบาลศาสตร คณะแพทยศาสตร คณะเทคนิคการแพทย
คณะสาธารณสุขศาสตร คณะทันตแพทยศาสตร คณะเภสัชศาสตร
และคณะสัตวแพทยศาสตร

กลมุวทิยาศาสตรเทคโนโลยี หมายถงึ นักศึกษาคณะวิศวกรรมศาสตร คณะวิทยาศาสตร คณะเกษตรศาสตร และ
คณะเทคโนโลยี

กลมุมนษุยศาสตรและสงัคมศาสตร หมายถึง นักศึกษาคณะศึกษาศาสตร คณะมนุษยศาสตรและสังคมศาสตร
คณะวิทยาการจัดการ คณะสถาปตยกรรมศาสตร และคณะศิลปกรรมศาสตร

ตารางที่ 1 ลักษณะทางดานประชากรของตัวอยางที่ศึกษา 
ตัวแปร จํานวน รอยละ 

เพศ   
ชาย 281 38.2 
หญิง 455 61.8 

รวม 736 100.0 
อายุ   

18 – 20 ป 358 49.0 
21 – 24 ป 368 50.3 
มากกวา 24 ป 5 0.7 

รวม 731 100.0 
คาเฉลี่ย(สวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน) 20.7 (1.45) 
มัธยฐาน (คาต่ําสุด ; คาสูงสุด) 21 (18 ; 26) 
ช้ันป   

ชั้นป 1 186 25.8 
ชั้นป 2 173 24.0 
ชั้นป 3 199 27.6 
ชั้นป 4 100 13.9 
ชั้นป 5 46 6.4 
ชั้นป 6 17 2.4 

รวม 721 100.0 
กลุมสาขา   
วิทยาศาสตรสุขภาพ 263 36.1 
วิทยาศาสตรเทคโนโลยี 280 38.5 
มนุษยศาสตรและสังคมศาสตร 185 25.4 
รวม 728 100.0 
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ตารางที่ 2 จํานวนและรอยละขอมูลหมวกนริภัย (ตอ) 
ตัวแปร จํานวน รอยละ 

การสวมหมวกนิรภัยเมือ่ขับขี่
ระยะไกล (มากกวา 5 กม.)      
ภายในมหาวิทยาลัยขอนแกน 

  

  ประจํา 215 33.0 
  บอยครั้ง 284 43.6 
  บางคร้ัง 88 13.5 
  ไมเคย 64 9.8 
รวม 651 100.0 
การสวมหมวกนิรภัยเมือ่ขับขี่
ระยะใกล (1-5 กม.)                     
นอกมหาวิทยาลัยขอนแกน 

  

  ประจํา 464 71.9 
  บอยครั้ง 154 23.9 
  บางคร้ัง 16 2.5 
  ไมเคย 11 1.7 
รวม 645 100.0 
การสวมหมวกนิรภัยเมือ่ขับขี่
ระยะไกล (มากกวา 5 กม.)             
นอกมหาวิทยาลัยขอนแกน 

  

  ประจํา 547 85.1 
  บอยครั้ง 78 12.1 
  บางคร้ัง 12 1.9 
  ไมเคย 6 0.9 
รวม 643 100.0 

ตารางที่ 2 จํานวนและรอยละขอมลูหมวกนริภยั 
ตัวแปร จํานวน รอยละ 

มีหมวกนิรภัย   
  ม ี 648 88.2 
  ไมมี 87 11.8 
รวม 735 100.0 
อายุของหมวกนิรภัย   
  นอยกวาหรือเทากับ 2 ป 464 72.3 
  มากกวา 2 ป 124 19.3 
  ไมทราบ 54 8.4 
รวม 642 100.0 
หมวกนิรภัยไดมาโดย   
  ซ้ือเอง 387 59.7 
  ไดรับแจก หรือมาพรอมกับ    
  รถจักรยานยนต 

154 23.8 

  ญาติ หรือ คนในครอบครัว 71 11.0 
  เพ่ือนรวมหอง หรือเพ่ือนให 26 4.0 
  ไมทราบ 10 1.5 
รวม 648 100.0 
มาตรฐานอุตสาหกรรมรับรอง 
(มอก.) 

  

  ม ี 353 54.5 
  ไมมี 117 18.1 
  ไมทราบ 178 27.5 
รวม 648 100.0 
ใชสายรัดคางเมือ่สวมหมวกนิรภัย   
  ทกุคร้ัง 502 77.5 
  บางคร้ัง 137 21.1 
  ไมเคย 9 1.4 
รวม 648 100.0 
ชนิดของหมวกนิรภัย   
  แบบคร่ึงใบ 507 78.2 
  แบบเต็มใบ   118 18.2 
  แบบปดเต็มหนา 23 3.6 
รวม 648 100.0 
การสวมหมวกนิรภัยเมือ่ขับข่ี
ระยะใกล (1-5 กม.)           
ภายในมหาวิทยาลัยขอนแกน 

  

  ประจํา 81 12.4 
  บอยคร้ัง 340 52.2 
  บางคร้ัง 134 20.6 
  ไมเคย 96 14.8 
รวม 651 100.0 
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หมายเหต ุ: ประจำ หมายถงึ นกัศกึษาปฏบิตัเิปนประจำหรอืมากกวารอยละ 80 ของการขบัขีร่ถจกัรยานยนตภายในมหาวทิยาลยั
ขอนแกน

บอยครั้ง หมายถึง นักศึกษาปฏิบัติเปนบอยครั้ง หรือ อยูระหวางรอยละ 50 ถึง 79 ของการขับขี่รถจักรยานยนตภาย
ในมหาวิทยาลัยขอนแกน

บางครั้ง หมายถึง นักศึกษาปฏิบัติเปนบางครั้ง หรือ อยูระหวางรอยละ 1  ถึง 49 ของการขับขี่รถจักรยานยนตภายใน
มหาวิทยาลัยขอนแกน

ไมเคย หมายถึง นักศึกษาไมเคยปฏิบัติเลย

ตารางที่ 3  จํานวนและรอยละการปฏิบัติตามกฎจราจร 
ตัวแปร จํานวน รอยละ 

ฝาสัญญาณไฟแดง   
 ประจํา 10 1.4 
 บอยคร้ัง 171 23.3 
 บางคร้ัง 309 42.1 
 ไมเคย 244 33.2 
รวม 734 100.0 
ใหสัญญาณไฟเม่ือเล้ียว   
 ประจํา 447 60.9 
 บอยคร้ัง 216 29.4 
 บางคร้ัง 44 6.0 
 ไมเคย 27 3.7 
รวม 734 100.0 
ใหสัญญาณไฟเม่ือจอดรถ   
 ประจํา 307 42.1 
 บอยคร้ัง  220 30.2 
 บางคร้ัง 85 11.7 
 ไมเคย 117 16.1 
รวม 729 100.0 
ขับขี่รถจักรยานยนตผิดเสนทาง        
เดินรถ หรือยอนศร 

  

 ประจํา 8 1.1 
 บอยคร้ัง 206 28.1 
 บางคร้ัง 346 47.1 
 ไมเคย 174 23.7 
รวม 734 100.0 
ไมใหสัญญาณไฟเม่ือเปล่ียนเสนทาง
เดินรถ หรือตัดหนา กะทันหัน 

  

 ประจํา 10 1.4 
 บอยคร้ัง 74 10.1 
 บางคร้ัง 287 39.1 
 ไมเคย 364 49.5 
รวม 735 100.0 

 

ตารางที่ 3  จํานวนและรอยละการปฏิบัติตามกฎจราจร (ตอ) 
ตัวแปร จํานวน รอยละ 

ฝาฝนเครื่องหมายหามเล้ียว   
 ประจํา 7 1.0 
 บอยคร้ัง 88 12.0 
 บางคร้ัง 309 42.0 
 ไมเคย 331 45.0 
รวม 735 100.0 
ฝาฝนเครื่องหมายหามแซง   
 ประจํา 9 1.2 
 บอยคร้ัง 96 13.1 
 บางคร้ัง 228 31.1 
 ไมเคย 400 54.6 
รวม 733 100.0 
ฝาฝนเครื่องหมายหามจอด  
(ขาว-แดง หรือ ขวา-เหลือง) 

  

 ประจํา 11 1.5 
 บอยคร้ัง 138 18.8 
 บางคร้ัง 338 46.1 
 ไมเคย 247 33.7 
รวม 734 100.0 
มีผูโดยสารมากกวา 1 คน   
 ประจํา 10 1.4 
 บอยคร้ัง 235 32.0 
 บางคร้ัง 351 47.8 
 ไมเคย 139 18.9 
รวม 735 100.0 


