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บทคัดย่อ
 

  การศกึษานีม้วีตัถปุระสงคเ์พือ่ศกึษาสภาพ และลกัษณะทัว่ไปในการจดัการและการดำาเนนิงานในการบรกิาร

รถโดยสารข้ามสะพานมิตรภาพไทย−ลาว จังหวัดหนองคาย วิเคราะห์โครงสร้างตลาด พฤติกรรม และผลการดำาเนิน

ของอุตสาหกรรมการขนส่งผู้โดยสาร เพื่อทราบปัจจัยที่มีผลต่ออุปสงค์การขนส่งผู้โดยสาร และเสนอแนะนโยบาย

พัฒนาประสิทธิภาพของตลาด และการดำาเนินงานของการให้บริการ 

  ผลการศึกษาพบว่า การขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศจากไทยไปสปป.ลาว ประกอบด้วย การขนส่ง 

ผูโ้ดยสารดว้ยรถโดยสารระหวา่งประเทศ รถโดยสารประจำาสะพานและรถตูร้บัจา้งหรอืรถรบัจา้งไมป่ระจำาทางทีข่นสง่ 

ผูโ้ดยสารระหวา่งประเทศไทยไปยงัสปป. ลาว ประกอบดว้ย 2 บรษิทั มโีครงสรา้งตลาดขนสง่ผูโ้ดยสารระหวา่งประเทศ

เป็นตลาดผู้ขายน้อยราย (Oligopoly market) การดำาเนินงานของทั้ง 2 บริษัท มีลักษณะคล้ายคลึงกัน นอกจากนี้ 

ยังมีการวัดประสิทธิภาพในการขนส่งผู้โดยสาร และทำาเทคโนโลยีมาใช้ในการดำาเนินงาน 

  การทดสอบ Unit root และ Co-integration ก่อนการประมาณค่าด้วยวิธีกำาลังสองถดถอยน้อยที่สุด  

(Ordinary Least Square) พบว่า จำานวนผู้โดยสารที่ใช้บริการขนส่งผู้โดยสารโดยรถบัสระหว่างประเทศจากไทย

ไปสปป.ลาว มคีวามสมัพันธเ์ชงิดลุยภาพระยะยาว ในทิศทางเดยีวกนักบั คา่โดยสารรสบสัระหวา่งประเทศ ผลติภณัฑ์

มวลรวมภายในประเทศของประเทศไทย และ ความถี่ในการเดินรถ ขณะเดียวกันก็มีความสัมพันธ์ในทิศทางตรง

กันข้ามกับ อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศ (R2 = 53%) และในระยะสั้นจากแบบจำาลอง error correlation 

mechanism (ECM) พบว่า ในภาวะที่ทำาให้จำานวนผู้โดยสารที่ใช้บริการขนส่งผู้โดยสารจากไทยไปสปป.ลาว ออก

จากดุลยภาพ จะมีความเร็วในการปรับตัว (speed of adjustment) เพื่อเข้าสู่ในดุลยภาพระยะยาวประมาณร้อยละ 

46.3 ในแต่ละช่วงเวลา ผู้ประกอบการควร เพิ่มจำานวนเที่ยวโดยสารให้มากขึ้น มีการรับจำานวนผู้โดยสารตามขีดความ

สามารถในการรองรับ ตลอดจนปรับปรุงการบริการให้สะดวกต่อผู้ใช้บริการให้รวดเร็วและมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น

คำาสำาคัญ:  โครงสร้างตลาด พฤติกรรมการขนส่ง การขนส่งผู้โดยสาร
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 This study aims to examine the situation, 

general management and performance of  in-

ternational private transportation services of 

passengers between Thailand and Laos PDR at 

the at the Thai-Laos Friendship Bridge check 

point, Nong Khai Province. Other objectives are 

to analyze the market structure, competition 

behavior and the results of passenger transpor-

tation industry’s performance. This study also 

aims to analyze the factors influence passenger 

transportation demand and to propose the 

policy recommendations in order to enhance the  

efficiency and performance development. Both 

primary and secondary data were obtained by 

the interviewing of two entrepreneurs chosen by 

purposive sampling and monthly data from July 

2007 to June 2010 from the related public and 

private organizations. Entrepreneurs involved in 

this study consisted of international bus service, 

regular bus at the bridge and the hired van or bus.

 

 The results show that there are two com-

panies in an oligopoly market structure. The 

performance of both companies is nearly the 

same and efficiency of performance measure-

ments as well as technology application exists. 

The passenger transportation demand model 

estimation via unit root test prior to the ordinary 

least square (OLS) technique found that the  

passenger number has long term positive  

equilibrium relationship with the price. On the 

other hand, gross domestic product (GDP) and 

the frequency of services provided have negative 

relationship with exchange rate. 

 The empirical results of short term analysis 

based on the error correction mechanism (ECM) 

estimation revealed that the adjustment speed 

that affects the number of passengers deviates 

from the equilibrium point to long term equilib-

rium is 46.3 percent in each time period. 

 The policy recommendations for efficiency 

and performance development are as follows:

 1. Entrepreneurs should increase the  

  frequency of services and number and  

  variety of vehicles provide to the  

  passengers.

 2. Each vehicle should run at full capacity.

 3. Improve the services to be more  

  convenient in terms of the speed,  

  safety and efficiency. 

 According to the findings above, it can 

be confirmed that passenger income and the  

frequency of services are important factors  

determining the number of passenger. This  

conclusion is consistent with the demand theory. 

Moreover, the improvement of services quality  

and increasing efficiency by entrepreneurs  

will lead to the tourism and investment promotion 

and the international transportation and  

economic growth of both countries. 
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บทนำา

 ประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาธิปไตย

ประชาชนลาว (สปป.ลาว) มีเขตแดนที่ติดต่อกันเป็น

ระยะทางยาวสง่ผลทำาใหเ้กดิการคา้ขายและการทอ่งเทีย่ว

ระหวา่งกนัมาเปน็ระยะเวลายาวนานทำาใหเ้กดิการเคลือ่น

ย้ายสินค้าและผู้โดยสารระหว่างทั้งสองประเทศ ถือเป็น

ประเทศเพื่อนบ้านที่มีความสัมพันธ์ที่ดีกับประเทศไทย 

มาเป็นเวลานาน ทั้งด้านภูมิศาสตร์ สังคม วัฒนธรรม 

ภาษา การเมืองและทางด้านเศรษฐกิจโดยเฉพาะการ

ขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศ การท่องเที่ยว นอกจาก

การมีประวัติศาสตร์ที่พัฒนาคู่กันมายาวนานแล้ว อีก

สาเหตหุนึง่ของความใกลช้ดิกนั คอืการทีป่ระเทศไทยและ 

สปป. ลาว มแีนวชายแดนตดิตอ่เปน็ระยะทางยาว 1,810 

กิโลเมตร มีเขตติดต่อกับชายแดน 11 จังหวัด จังหวัด

หนองคาย มุกดาหาร อุบลราชธานี นครพนม เลย น่าน 

พะเยา อตุรดติถ ์เชยีงราย พษิณโุลก และอำานาจเจรญิ โดย

ผ่านช่องทางการค้าชายแดนจำานวน 36 แห่ง เป็นจุดผ่าน

แดนถาวร 14 แห่ง จุดผ่านแดนชั่วคราว 2 แห่ง และจุด

ผ่อนปรน 20 แห่ง การเดินทางข้ามแดนจากประเทศไทย

ไปยัง สปป.ลาว สามารถกระทำาได้ทั้งการเดินทางด้วย

รถยนต์ส่วนตัว รถไฟหรือรถยนต์ที่ใช้ในการประกอบ

การขนส่ง การโดยสารรถไม่ประจำา 

 การขนส่งผู้โดยสารระหว่างไทย−สปป.ลาว มีแนว

โน้มเพิ่มขึ้น มีนักท่องเที่ยวจากไทยไปเที่ยว สปป.ลาว

และจาก สปป.ลาวมาเที่ยวประเทศไทยเป็นจำานวนมาก 

โดยได้รับการสนับสนุนจากภาครัฐบาลของไทยและ

สปป.ลาว โดยเฉพาะในส่วนของการทำาธุรกิจด้านการ

ขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศไทยไปสปป.ลาว และ

ในภาคธุรกิจ ผู้ประกอบที่ต้องการลงทุนจะต้องมีการ

พิจารณาถึงความเป็นไปได้ในการลงทุน ความเสี่ยง และ

รายละเอียดต่างๆ ซึ่งจำาเป็นต้องอาศัยข้อมูลข่าวสารใน

หลายด้าน เพื่อใช้ประกอบการตัดสินใจเป็นแนวทางใน 

การวิเคราะห์ความเป็นไปได้ ในการดำาเนินงาน จากการ

ประกอบธรุกจินัน้ ๆ  นอกจากนัน้จงัหวดัหนองคายมแีหลง่

ท่องเที่ยวที่สวยงาม สามารถดึงดูดใจให้นักท่องเที่ยวมา

เยี่ยมชมจังหวัดหนองคาย จึงทำาให้เกิดการการขยายตัว

ของการขนส่งผู้โดยสารจากประเทศไทยไปยังประเทศ

ลาว ดังนั้นจึงควรมีการศึกษาระบบการขนส่งผู้โดยสาร 

พฤติกรรมตลาด โครงสร้างและการดำาเนินงานตลาดการ

ขนสง่ผูโ้ดยสารจากไทย−สปป.ลาว รวมไปถงึปจัจยัทีม่ผีล

ตอ่อปุสงคก์ารขนสง่ผูโ้ดยสารจากประเทศไทยไปยงั สปป. 

ลาว เพือ่นำามาเปน็กลยทุธใ์นการดำาเนนิธรุกจิในการขนสง่

ผู้โดยสารและเป็นแนวทางของผู้ประกอบการรายใหม่ที่

มีความสนใจที่จะทำาธุรกิจการขนส่งผู้โดยสาร พร้อมกับ

นำาข้อมูลที่ได้ให้กับหน่วยงานที่รับผิดชอบเพื่อปรับปรุง

ผลการดำาเนนิงานในการขนสง่ผูโ้ดยสารระหวา่งประเทศ 

ต่อไป

วัตถุประสงค์และขอบเขตของการวิจัย 

 1.  เพื่อศึกษาสภาพ และลักษณะทั่วไปในการ

ดำาเนินงานในการบริการรถโดยสารข้ามสะพานมิตรภาพ

ไทย−ลาว จังหวัดหนองคาย

 2.  เพื่อวิเคราะห์โครงสร้างตลาด พฤติกรรม และ

ผลการดำาเนินของอุตสาหกรรมการขนส่งผู้โดยสารจาก

ไทย-สปป.ลาว

 3.  เพื่อทราบปัจจัยที่มีผลต่ออุปสงค์การขนส่ง 

ผู้โดยสารจากไทย - สปป.ลาว

 4. เพื่อเสนอแนะนโยบายพัฒนาประสิทธิภาพ 

ของตลาด และการดำาเนนิงานของการใหบ้รกิารการขนสง่

ผู้โดยสารระหว่างประเทศไทย-สปป.ลาว

 ประชากรในการศึกษาครั้งนี้เป็นกลุ่มผู้ประกอบ

ธุรกิจการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศ ประกอบด้วย

รถเมล์โดยสารประจำาทาง และรถตู้ (รถรับจ้างไม่ประจำา

ทาง) โดยในการศึกษาโครงสร้างตลาด พฤติกรรม และ

ผลการดำาเนนิงานของตลาดการขนสง่ ระยะเวลาทีศ่กึษา 

การศึกษาครั้งนี้ศึกษาเฉพาะการขนส่งผู้โดยสารระหว่าง

ประเทศ จากไทยไปลาว ในจังหวัดหนองคาย ระหว่าง

เดือนตุลาคมถึงเดือนกุมภาพันธ์ สำาหรับการประมาณ

ค่าอุปสงค์การขนส่ง จะใช้ระยะเวลาในการศึกษาใน

การศึกษาเริ่มตั้งแต่เดือนตั้งแต่เดือนกรกฎาคม 2550 − 

การวิเคราะห์โครงสร้างตลาดและแบบจำาลองการขนส่งผู้โดยสาร

ระหว่างประเทศไทย–สปป. ลาว กรณีศึกษาด่านศุลกากรสะพานมิตรภาพไทย-สปป.ลาว 
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มิถุนายน ปี พ.ศ. 2553 โดยจำาแนกข้อมูลเป็นรายเดือน

 การที่ผู้วิจยัรวมศึกษาเนื้อหาทั้ง 2 ส่วนในบทความ

วิจัยเดียวกันนั้น เพื่อให้เนื้อหาของงานวิจัยนี้ มีความ

ครอบคลุมและเข้มข้นมากขึ้น (More precise scope 

and content)

ระเบียบวิธีการศึกษา 

 การวิจัยนี้ มีระเบียบวิธีการศึกษา ซึ่งสามารถ

อธิบายได้ดังนี้

รูปแบบการวิจัย 
 การวิจัยครั้งนี้ เป็นการศึกษาวิจัยเชิงคุณภาพ 

(Qualitative research) และงานวิจัยปริมาณ (Quan-

titative research) ดังนั้นข้อมูลที่ได้จึงเป็นข้อมูล 

ปฐมภมู ิ(Primary data) และขอ้มลูทตุยิภมู ิ(Secondary 

data) เพื่อศึกษาระบบขนส่งผู้โดยสารจากประเทศไทย-

สปป.ลาว เพื่อทราบโครงสร้างตลาด พฤติกรรม และผล

การดำาเนินงานของผู้ประกอบการขนส่งขนส่งผู้โดยสาร

จากประเทศไทย - สปป.ลาว รวมไปถึงการประมาณค่า

อุปสงค์ผู้โดยสารจากไทย - สปป.ลาว

 ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
   ตัวอย่างในการศึกษาข้อมูลปฐมภูมิ

   1) ผู้ประกอบการบริษัทประสิทธิ์โชค-

ทรานสปอร์ต จำากัด

   2) ผู้ประกอบการบริษัทขนส่งจังหวัด

หนองคาย จำากัด

  ข้อมูลทุติยภูมิในการประมาณการอุปสงค์

   1) จำานวนผู้โดยสารที่เดินทางออกจาก

ประเทศไทยไปยังประเทศ สปป.ลาว ณ ด่านสะพาน

มิตรภาพไทย - ลาว จังหวัดหนองคาย โดยเก็บรวบรวม

ข้อมูลจากด่านตรวจคนเข้าเมืองหนองคาย 

   2) ข้อมูลจำานวนสถิติคนเดินทางออก

จากประเทศไทยไปยังประเทศ สปป.ลาว บริเวณด่าน

สะพานมิตรภาพไทย - ลาว จังหวัดหนองคาย จากด่าน

ตรวจคนเข้าเมืองหนองคาย

   3)  ข้อมูลรายได้ประชาชาติ  จาก

สำานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม

แห่งชาติ

    4)  ขอ้มลูอตัราคา่โดยสารของรถโดยสาร 

ระหวา่งประเทศและรถบสัประจำาสะพานมติรภาพไทย – 

ลาว จากสำานักงานขนส่งจังหวัดหนองคาย

   5)  ขอ้มลูจำานวนประชากร จากกรมการ

ปกครอง กระทรวงมหาดไทย

   6) ขอ้มลูอตัราแลกเปลีย่น จากธนาคาร

แห่งประเทศไทย

   7) ดัชนีราคาผู้บริโภค จากสำานักดัชนี

ราคา

เครื่องมือและตัวอย่างของประชากร
 เป็นการกำาหนดวิธีการและขั้นตอนในการศึกษา

สำาหรบังานวจิยัเพือ่การดำาเนนิงานบรรลวุตัถปุระสงคท์ีไ่ด้

ข้อที่ 1 และ 2 โดยมีขั้นตอนการดำาเนินงานคือ การเก็บ

รวบรวมขอ้มลูเปน็แบบสมัภาษณด์ว้ยตนเองแบบเจาะจง 

และเปน็การเกบ็แบบขอ้มลูปฐมภมู ิโดยใชแ้บบสมัภาษณ์

สำาหรบัผูป้ระกอบการทัง้สองบรษิทั โดยรายละเอยีดของ

แบบสอบถาม ประกอบด้วย ส่วนที่ 1 ข้อมูลสภาพทั่วไป

ของผู้ประกอบการ ส่วนที่ 2 ข้อมูลด้านระบบการขนส่ง

ผู้โดยสาร และ ระบบด้านโครงสร้างตลาดการขนส่ง 

ผู้โดยสาร ส่วนที่ 3 ข้อเสนอแนะ

การเก็บรวบรวมข้อมูล
 ผูว้จิยัไดเ้กบ็รวบรวมขอ้มลูเกีย่วกบัระบบการขนสง่

ผู้โดยสารระหว่างประเทศ โครงสร้างการขนส่งผู้โดยสาร

ระหว่างประเทศ และผลการดำาเนินงานในการขนส่งผู้

โดยสารระหว่างประเทศ ได้มีการหาส่วนแบ่งทางการ 

ตลาดของหน่วยธุรกิจ โดยสัมภาษณ์ทั้งสองบริษัท  

โดยใช้ข้อมูลประกอบการสัมภาษณ์ ตั้งแต่วันที่ 1 เดือน

มกราคม 2552 – วันที่ 31 เดือนธันวาคม 2552
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 สำาหรับการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิในการประมาณ

ค่าแบบจำาลองอุปสงค์การขนส่งผู้โดยสารนั้น จะใช้การ

เกบ็รวบขอ้มลูจากขอ้มลูสารสนเทศทางอนิเตอรเ์นต็ และ

จากรายงานข้อมูลนั้นโดยตรงในกรณีที่หน่วยงานไม่เปิด

เผลข้อมูลข้อมูลสารสนเทศทางอินเตอร์เน็ต 

การวิเคราะห์ข้อมูลและประมวลผล
 การวิเคราะห์ข้อมูล

  1) การวิเคราะห์ข้อมูลข้อมูลเชิงพรรณนา 

โดยอาศัยข้อมูล ที่ได้จากการเก็บรวบรวมข้อมูลโดยใช้

โปรแกรมสำาเร็จรูป Microsoft Excel เป็นเครื่องมือใน

การช่วยหาความถี่ และค่าเฉลี่ยประกอบการอธิบายและ

วิเคราะห์ข้อมูลเชิงพรรณนา

  2) การวิเคราะห์เชิงปริมาณ (Quantitative 

method) จะใช้โปรแกรมการวิเคราะห์สถิติสำาเร็จรูป 

Microsoft Excel ตามสูตรของการวิเคราะห์ เพื่อบรรลุ

วัตถุประสงค์ข้อที่ 2 และโปรแกรมสำาเร็จรูป E-Views ใน

การประมวลผล

เครื่องมือที่ใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูล
  เครื่องมือในการวิเคราะห์ของสร้างตลาด และ

ผลการดำาเนินงานของตลาดการขนส่งผู้โดยสาร ดังนี้

  1)  การวิเคราะห์โครงสร้างตลาด

  การวิ เคราะห์โครงสร้างตลาดการขนส่ง 

ผู้โดยสารบริเวณด่านสะพานมิตรภาพไทย - ลาว มีวิธ ี

ดังต่อไปนี้ 

  1.1) การวดัแบบดชันเีฉพาะ (Partial Index)

     เป็นวิธีที่ใช้วัดในแบบดัชนีเฉพาะที่เรียกว่า 

Absolute Concentration หรือ Concentration  

Ratio (CR) เป็นการวัดการกระจุกตัวของอุตสาหกรรม 

โดยสนใจเฉพาะหนว่ยธรุกจิบางสว่นเทา่นัน้ โดยพจิารณา

จากจำานวนธุรกิจรายใหญ่ที่สุดเพียงบางส่วน อาจใช้

จำานวน 2-8 ราย ที่เรียงลำาดับจากหน่วยผลิตรายใหญ่

ที่สุดและลำาดับรองลงมา มีสูตรในการคำานวณดังสมการ 

ที่ 3.1

 ……..……………… (1)

 โดยที่ CR 
n
 คือ อัตราส่วนการกระจุกตัวของ

อุตสาหกรรมที่ n ราย, X
i
 คือ ส่วนแบ่งตลาดของหน่วย

ธุรกิจหน่วยที่ i โดย i คือ หน่วยธุรกิจจำานวน 2, 3…n , 

n คือ จำานวนหน่วยธุรกิจรายใหญ่ที่นำามาพิจารณา และ 

N คือ จำานวนหน่วยธุรกิจทั้งหมดในอุตสาหกรรม จาก

สูตรจะเห็นว่าการวัดแบบนี้เป็นการหาส่วนแบ่งในตลาด

อุตสาหกรรม (หรือตลาด) ของผู้ประกอบการ n รายว่า

เป็นสัดส่วนเท่าใดของมูลค่าตลาด

  1.2) การวัดแบบดัชนีรวม (Summary 

Index)

  เป็นการวัดการกระจุกตัวของอุตสาหกรรม 

โดยนำาเอาหน่วยธุรกิจทุกหน่วยในอุตสาหกรรมนั้นๆ มา

พิจารณา แทนที่จะนำาเอาเฉพาะหน่วยธุรกิจบางส่วนมา

พิจารณาเท่านั้นวิธีที่ใช้ในการวัดมีหลายวิธี คือ วิธีดัชนี 

Herfindahl วธิดีชัน ีComprehensive Concentration 

(CCI) และวิธีดัชนี Entropy E (ปรีดา, 2540)

   1.2.1) วธิดีชัน ีHirschman - Herfin-

dahl lndex (HHI)

    ซึ่งคำานวณได้จากผลรวมของยกกำาลัง

สองของส่วนแบ่งโดยเปรียบเทียบของแต่ละหน่วยธุรกิจ 

(สมยศ, 2542 อ้างโดย วิไลวรรณ, 2542) มีสูตรใน 

การคำานวณดังสมการที่ 3.2

 ...........…..………….........…… (2)

   โดยที่ j คือจำานวนหน่วยธุรกิจตั้งแต่ 1 ถึง n 

และ s 
j
 คือ ส่วนแบ่งตลาดของธุรกิจในอุตสาหกรรมนั้น

  ทั้งนี้ ดัชนีเฮอร์ฟินดัล จะมีค่าอยู่ระหว่าง 0 ถึง 

1 ถ้าค่าของดัชนีนี้เข้าใกล้ 0 แสดงว่าธุรกิจอุตสาหกรรม

นีม้กีารแขง่ขนัสงู แตค่า่ของดชันนีีเ้ขา้ใกล ้1 แสดงวา่เปน็

ตลาดผูกขาดหรือมีโอกาสผูกขาดสูง

การวิเคราะห์โครงสร้างตลาดและแบบจำาลองการขนส่งผู้โดยสาร

ระหว่างประเทศไทย–สปป. ลาว กรณีศึกษาด่านศุลกากรสะพานมิตรภาพไทย-สปป.ลาว 

จังหวัดหนองคาย
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   1.2.2)  วิธีดัชนี Comprehensive 

Concentration Index (CCI)

   เป็นวิธีเสนอโดย Janos Horvath เพื่อ

แก้ไขข้อบกพร่องของการวัดโดยวิธี Hirschman - Her-

findahl Lndex (HHI) การวดัการกระจกุตวัโดยวธิ ีCCI นี้

มขีอ้ด ีคอื จะคำานงึเพยีงแคห่นว่ยธรุกจิขนาดใหญเ่ทา่นัน้ 

และค่าที่ได้จะแสดงให้เห็นถึงการกระจายของหน่วยงาน

ทั้งหมดในอุตสาหกรรมนั้นๆ (ปรีดา , 2540 ) โดยมีสูตร

คำานวณดังสมการที่ 3.3

 …………… (3)

  โดยที่ CCI คือ comprehensive Concentra-

tion Index x
i
 และ x

j
 คือส่วนแบ่งตลาดของหน่วยธุรกิจ 

ที่ i และ j โดย i มีค่าเท่ากับ1, j มีค่าเท่ากับ 2, 3, 4,.., n 

คือ จำานวนหน่วยธุรกิจทั้งหมดในอุตสาหกรรม

แบบจำาลองอุปสงค์การขนส่งผู้โดยสาร
 จะพิจารณาถึงความสัมพันธ์ของความต้องการ

เดินทางของผู้โดยสารที่ใช้บริการขนส่งผู้โดยสารจาก

ประเทศไทยไปยงัประเทศลาววา่มผีลมาจากปจัจยัใดบา้ง  

โดยอาศัยการวิเคราะห์แบบจำาลองทางสถิติและการ

วิเคราะห์อุปสงค์การขนส่งผู้โดยสาร เพื่อแสดงความ

สัมพันธ์ระหว่างตัวแปรต่าง ๆ ว่าจะมีผลอย่างไรต่อ

ปริมาณการเดินทางของผู้โดยสารจากประเทศไทยไป 

สปป. ลาว 

 ในการวเิคราะหจ์ากการพจิารณาความสมัพนัธข์อง

ตวักำาหนดหรอืปจัจยัทีม่ผีลตอ่อปุสงคก์ารขนสง่ผูโ้ดยสาร 

โดยการทดสอบข้อมูลอนุกรมเวลา (Time series) และ

ใช้การประมาณค่าด้วยวิธีกำาลังสองน้อยที่สุด (Ordinary 

Least Square: OLS) รวมถึงแก้ไขปัญหาทางเศรษฐมิติ

จากการประมาณค่า 

แบบจำาลองที่จะใช้ในการศึกษา (Model) 

……1

กำาหนดให้ ;

   = จำานวนผู้โดยสารที่ใช้บริการขนส่ง

   ผู้โดยสารโดยรถบัสระหว่างประเทศจาก

   ไทยไปสปป.ลาว (คน/เดือน)

   = ค่าโดยสารของบริการขนส่งผู้โดยสาร

   โดยรถบสัระหวา่งประเทศ จาก หนองคาย  

   - เวียงจันทน์ ปรับด้วยดัชนีราคาค่าขนส่ง 

   รถโดยสารสาธารณะ ณ ราคาปี 2550  

   ปีฐาน (บาท / คน) 

  = คา่โดยสารของบรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารโดย

   รถบัสประจำาสะพานมิตรภาพไทย – ลาว  

   ปรับด้วยดัชนีราคาค่าขนส่งรถโดยสาร 

   สาธารณะ ณ ราคาปี 2550 ปีฐาน 

   (บาท / คน) 

  = ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศของ

   ประเทศไทย ณ ราคาคงที่ปี 2541

  = อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศ 

   (บาท / กีบ) 

   = จำานวนวันหยุดในแต่ละเดือน ประกอบ

   ด้วยวันหยุดเสาร์ – อาทิตย์ และวันหยุด

   นักขัตฤกษ์ (วัน/เดือน)

   = ตารางกำาหนดการเดินทาง โดยดูจาก

   ความถี่ในการเดินรถ (เที่ยว / เดือน)

 จากสมการที่ 1 สามารถนำามาเขียนสมการเชิง

ประจักษ์ได้ดังสมการที่ 2
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 สำาหรับการประมาณค่าแบบจำาลองนี้ ใช้ปีฐาน

ดัชนีค่าขนส่ง 2550 (Transportation Price Index) 

เป็นปีฐาน (Base Year) และไม่ถ่วงน้ำาหนักด้วยอัตรา

แลกเปลี่ยนเพราะว่าในการศึกษานี้ใช้ดัชนีค่าขนส่งไทย 

เนื่องจากผู้ให้บริการใช้น้ำามันในประเทศไทย ดังนั้นราคา

ย่อมเป็นแปรผันกับดัชนีค่าขนส่งมากกว่าอัตราแลก-

เปลี่ยน นอกจากนั้นอัตราแลกเปลี่ยนไม่ถูกตรึงให้คงที่ 

เพราะเป็นปัจจัยที่ถูกกำาหนดจากอุปสงค์และอุปทาน

ของเงินสกุลบาท (Demand for Foreign Exchange 

and Supply of Foreign Exchange) ไม่ได้แปรผันกับ

ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศของไทย (GDP) ดังนั้น

จึงไม่จำาเป็นต้องทำาให้เป็นราคาคงที่ 

 นอกจากนั้นการใช้ปี 2541 เป็นปีฐานของ GDP 

เพราะเป็นปีที่สภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่ง

ชาติเทียบเป็นปีฐานล่าสุด อีกทั้งการที่แบบจำาลองมี

ทั้งตัวแปร P
a
 และ P

b
 ทำาให้มีโอกาสที่จะเกิดปัญหา

พหุสัมพันธ์ (Multicollinearity) ในการประมาณค่า 

แบบจำาลองได้ ซึ่งถือว่าทั้ง 2 กรณีนี้เป็นข้อจำากัดใน 

การศึกษา

ผลการศึกษา

ระบบขนส่งผู้โดยสารจากประเทศไทย - สปป. 

ลาว
  ผลการศกึษาการเดนิรถโดยสารระหวา่งประเทศ ซึง่

มรีถโดยสารประจำาสะพานทัง้หมด จำานวน 9 คนัประกอบ

ไปดว้ยรถทีม่เีครือ่งปรบัอากาศ 4 คนัรถพดัลม 5 คนั กรณี

วันปกติวิ่งประมาณวันละ 45 เที่ยว / วัน มีจำานวนคนมา

ใช้บริการประมาณเที่ยวละ 20 คน คนที่มาใช้บริการรถ

โดยสาร ประมาณวันละ 900 คน โดยอัตราค่าโดยสาร

เทีย่วละ 15 บาทกรณวีนัหยดุหรอืวนัเสาร ์และวนัอาทติย์

วิง่ประมาณวนัละ 45 เทีย่ว /วนั มจีำานวนคนมาใชบ้รกิาร

ประมาณเที่ยวละ 30 คน คนที่มาใช้บริการ ประมาณ 

วันละ 1,350 คน โดยมีอัตราค่าโดยสารเที่ยวละ 20 

บาท รถตู้ในกรณีวันปกติ รถตู้ (รถรับจ้างไม่ประจำาทาง) 

มีทั้งหมด 40 คัน จำานวนรถที่วิ่งขนส่งผู้โดยสารระหว่าง

ประเทศวันละ 4 คัน วิ่งคันละประมาณวันละ 10 เที่ยว 

อัตราค่าโดยสารประมาณเที่ยวละประมาณ 200 บาท 

สว่นจำานวนผูโ้ดยสารทีม่าใชบ้รกิารนัน้ เปน็ไปตามจำานวน

ผู้เหมา วันหยุด รถตู้ (รถรับจ้างไม่ประจำาทาง) จำานวน

รถที่วิ่งขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศวันละ4 คัน วิ่ง 

คนัละประมาณวนัละ 15 เทีย่ว อตัราคา่โดยสารประมาณ 

เที่ยวละ 250 บาท 

โครงสร้างตลาดการขนส่งผู้ โดยสารจาก

ประเทศไทย - สปป. ลาว 
 ข้อมูลด้านผลประกอบการ

 ในการคำานวณหาผลประกอบการทัง้หมดของบรษิทั 

ซึ่งจะพิจารณาจากผลประกอบการของบริษัท ทั้งนี้มี 

ผูป้ระกอบการทัง้หมด สองบรษิทั รายไดข้องบรษิทั A จะ

มากกว่า บริษัท B โดยที่ บริษัท A จะมีรายได้ประมาณ

ปีละ 17. 9 ล้านบาท ซึ่งมากกว่าบริษัท B ที่มีรายได้ 

ประมาณ 7 ล้านบาท ซึ่งแสดงให้เห็นว่าขนาดของบริษัท

มีขนาดต่างกันในระดับหนึ่ง ในทำานองเดียวกันเมื่อนำา

ผลกำาไรของสองบริษัทมาเปรียบเทียบก็จะทำาให้ทราบ

ว่า บริษัท A ก็มีผลประกอบการที่มากกว่าบริษัท B กว่า

เท่าตัว

 การคำานวณหาส่วนแบ่งตลาดของหน่วยธุรกิจ

 ในการคำานวณหาส่วนแบ่งตลาดของธุรกิจ จะเป็น 

สมการที่ 2

 ……………2 

โดย  = ค่าคงที่  

   = ค่าสัมประสิทธิ์ของตัวแปรอิสระ

   = ค่าความคลาดเคลื่อน

การวิเคราะห์โครงสร้างตลาดและแบบจำาลองการขนส่งผู้โดยสาร

ระหว่างประเทศไทย–สปป. ลาว กรณีศึกษาด่านศุลกากรสะพานมิตรภาพไทย-สปป.ลาว 

จังหวัดหนองคาย
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การนำาข้อมูลด้านรายได้ของแต่ละบริษัทมาคำานวณหา

ส่วนแบ่งการตลาด เพื่อนำาไปใช้ในการคำานวณโครงสร้าง

ตลาดต่อไป ทั้งนี้ พบว่าบริษัท A มีส่วนแบ่งการตลาด 

77.52% ซึ่งถือว่ามีส่วนแบ่งตลาดที่สูงมาก เมื่อเทียบกับ

คู่แข่งคือบริษัท B 

 การวิเคราะห์โครงสร้างตลาด

 โดยการคำานวณและวิเคราะห์โครงสร้างตลาดด้วย

วิธีการต่าง ๆ ทั้งนี้วิธีดัชนีเฉพาะที่เรียกว่า Absolute 

Concentration หรือ Concentration Ratio (CR) นั้น

ไมเ่หมาะทีจ่ำานำามาคำานวณเนือ่งจากมธีรุกจิเพยีง 2 บรษิทั 

จึงคงเหลือการวิเคราะห์ ด้วยดัชนี Herfindahl วิธีดัชนี 

Comprehensive Concentration (CCI) เพื่อให้ได้ผล

การศึกษาที่ถูกต้องและน่าเชื่อถือ

 จาการคำานวณค่าวิธีดัชนี Herfindahl และ ดัชนี 

Comprehensive Concentration (CCI) แสดงใหเ้หน็วา่ 

โครงสร้างตลาดการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศไทย

ไปยังสปป.ลาวมีโครงสร้างตลาดเป็นผู้ขายน้อยราย  

โดยค่าดัชนี Herfindahl และ ดัชนี Comprehensive 

Concentration (CCI) มคีา่เทา่กบั 0.65147 และ 0.8536 

โดยการคำานวณคา่ดชันทีัง้ 2 นี ้จะคำานวณตามระยะเวลา

ของข้อมูลที่เก็บรวบรวมและใช้ในการศึกษา

 พฤตกิรรมตลาดและผลการดำาเนนิงานของตลาด

 1) พฤติกรรมตลาด

  เนื่องจากมีผู้ที่ให้บริการในการขนส่งผู้โดยสาร

อยู่ 2 บริษัท จึงกล่าวได้ว่าตลาดการขนส่งผู้โดยสารจาก

ประเทศไทยไปยังประเทศลาวมีพฤติกรรมตลาดตาม

ลักษณะตลาดผู้ขายน้อยราย นั่นคือ

   1) มีผู้ขายมากกว่า 1 ราย 

    คือ มีอยู่ 2 บริษัท

   2)  ผลิตบริการที่มีลักษณะแตกต่างกัน

    หรอืคลา้ยคลงึกนั คอื รถปรบัอากาศ 

    และรถบัสพัดลม

   3)  มสีว่นครองตลาดมาก คอื มสีว่นแบง่

    ทางการตลาดสูง 

 โดยมีรูปแบบการกำาหนดราคาค่าโดยสารในตลาด 

ผู้ขายน้อยรายจะคำานึงถึงปฏิกิริยาการตอบโต้ของ 

คู่แข่งขันเป็นสำาคัญ คือ มีราคาที่กำาหนดไว้แล้ว แต่เมื่อ

คู่แข่งมีการเปลี่ยนแปลงด้านราคาก็จะเปลี่ยนแปลงตาม

คู่แข่ง เช่น ถ้าจะลดอัตราค่าโดยสารลงเพื่อเพิ่มปริมาณ

การขายบริการ การกระทำาเช่นนี้ปริมาณการขายบริการ

อาจไมเ่พิม่ขึน้ เพราะคูแ่ขง่ขนักจ็ะลดอตัราคา่โดยสารตาม 

หรือถ้าเพิ่มอัตราค่าโดยสารเพื่อปริมาณการขายบริการ

เพิ่มขึ้น โดยคู่แข่งขันไม่ได้ขึ้นอัตราค่าโดยสารตาม ก็จะ

ขายบรกิารไดน้อ้ยลง ดงันัน้ในกจิการการขนสง่ผูโ้ดยสาร

ในตลาดผู้ขายน้อยราย ทั้งสองบริษัทจึงใช้นโยบายรักษา

อัตราค่าโดยสารไว้คงที่ นั่นคือค่าโดยสารค่อนข้างไม่

เปลี่ยนแปลงตลอดระยะเวลาการศึกษา 

 2) ผลการดำาเนินงานของตลาดการขนส่งจาก 

ไทย - สปป.ลาว

  จากการสัมภาษณ์ผู้ประกอบการขนส่งผู้

โดยสารระหว่างประเทศในจังหวัดหนองคายมี 2 บริษัท

คือ บริษัท A และบริษัท B สามารถคำานวณหารายรับ 

- รายจ่ายของทั้ง 2 บริษัท พบว่าทั้งสองบริษัทมีผลการ 

ดำาเดนิงานและมผีลกำาไรทีไ่ดห้ลงัจากการหกัภาษทีัง้สอง

บริษัท โดยผลการดำาเนินงาน (Market performance) 

เปน็ผลลพัธท์ีเ่กดิขึน้ในตลาดอนัสบืเนือ่งมาจากพฤตกิรรม 

และโครงสร้างตลาดที่หน่วยผลิตจะดำาเนินการออกมา 

 ผลการดำาเนินงานของตลาด พบว่า

   1.  มีประสิทธิภาพในการผลิต ในการ

ขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศ ควรมีการพัฒนาการ

ขนส่งผู้โดยสารให้มีประสิทธิภาพสูงสุด โดยเฉพาะใน

ด้านการให้บริการ การขนส่งผู้โดยสาร และมีการเลือก

ใช้เทคนิคการบริการด้านต่างๆ ให้มีประสิทธิภาพสูงสุด 

ในด้านการลดต้นทุนในการเข้ามาใช้บริการรถโดยสาร

ประจำาสะพานและรถตู้ (รถโดยสารไม่ประจำาทาง)

   2.  ในการขนส่งผู้ โดยสารระหว่าง

ประเทศ ควรมีความก้าวหน้าทางเทคโนโลยี คือมีการนำา

เทคโนโลยีเข้ามาใช้ในการบริการขนส่งผู้โดยสาร เพื่อให้

เกิดความสะดวกเหมาะสมในการขนส่งผู้โดยสาร เช่น

ในการขายตั๋วมีการใช้คอมพิวเตอร์เข้ามาช่วยในการเช็ค 

จำานวนผู้โดยสารที่มาใช้บริการให้พอกับจำานวนที่นั่ง  

Analysis of Market Structure and Passenger Transportation 

Demand Model between Thailand and Laos: Case Study of 

the Customs House, Friendship Bridge, Nong Khai Province
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ที่สามารถให้บริการผู้โดยสารได้

   3.  มกีารจา้งงาน ในการขนสง่ผูโ้ดยสาร

ระหว่างประเทศมีการจ้างพนักงานในการบริหารงาน

ในส่วนต่างๆ เช่นพนักงานขับรถโดยสารประจำาสะพาน 

พนักงานขับรถตู้และพนักงานขายตั๋ว ส่วนใหญ่จะเป็น

ชาวจังหวัดหนองคายที่มาทำางานทั้งสองบริษัท ซึ่งก่อให้

เกิดการจ้างงานกับประชาชนในจังหวัดหนองคาย และ

เป็นการกระจายรายได้ภายในท้องถิ่น

การวิเคราะห์อุปสงค์การขนส่งผู้โดยสารจาก

ประเทศไทยไป สปป.ลาว
 ในการวิเคราะห์ปัจจัยที่มีผลต่ออุปสงค์การขนส่ง

ผู้โดยสารจากไทยไป สปป.ลาวนั้น ใช้การทดสอบข้อมูล

อนุกรมเวลา 

ผลการทดสอบ Unit Root
 ในการศึกษาครั้งนี้ ได้ทำาการทดสอบความนิ่ง 

(Stationary) ของข้อมูลที่ทำาการศึกษา โดยใช้วิธี  

Augmented Dickey – Fuller ของตัวแปรทั้ง 7 ตัวแปร 

เพื่อการทดสอบข้อมูลที่มีค่าเฉลี่ย (Mean) และความ

แปรปรวน (Variances) ทีไ่มค่งทีใ่นแตช่ว่งเวลาทีแ่ตกตา่ง

กัน ซึ่งในการทดสอบมีหลักการดังนี้ เริ่มแรกจะทดสอบ

ข้อมูลที่ Order of Integration เท่ากับ 0 หรือ I (0) มี

การทดสอบรูปแบบสมการ 3 รูปแบบ คือ สมการไม่มีทั้ง

คา่คงทีแ่ละแนวโนม้เวลา (None) สมการมเีฉพาะคา่คงที ่

(Intercept) และ สมการมีทั้งค่าคงที่และแนวโน้มเวลา 

(Intercept and Trend) โดยในการทดสอบว่าตัวแปร

แต่ละตัวจะมีความเหมาะสมกับสมการรูปแบบใดนั้น จะ

ต้องทดสอบที่ละรูปแบบตามลำาดับ นอกจากนั้นทำาการ

พจิารณาความนิง่ของขอ้มลูโดยการเปรยีบเทยีบพจิารณา

คา่ ADF t –Statistic หากคา่ ADF t – Statistic มคีา่นอ้ย

กว่าค่า MacKinnon Critical Value แสดงว่า สามารถ

ปฏิเสธสมมติฐานหลัก (H0) ของการทดสอบ นั่นคือ 

ตัวแปรที่สนใจไม่มี Unit Root หรือมีความนิ่ง

 ผลการทดสอบ ADF Test at Level พบวา่ ยอมรบั

สมมตฐิานหลกั (H0) ในคณุสมบตัคิวามไมน่ิง่ของขอ้มลูที่

ระดับ level เพราะค่า ADF t – Statistic มีค่ามากกว่า

ค่า MacKinnon Critical Value ที่มีระดับนัยสำาคัญที่ 

0.01, 0.05 และ 0.10 ดังนั้น แต่มีตัวแปร  จำานวน

ผู้โดยสารที่ใช้บริการขนส่งผู้โดยสารโดยรถบัสระหว่าง

ประเทศจากไทย ไป สปป.ลาว  หรือ จำานวนวัน

หยุดในแต่ละเดือน ประกอบด้วยวันหยุดเสาร์ – อาทิตย์ 

และวันหยุดนักขัตฤกษ์ และ ความถี่ในการเดินรถ (  ) 

ที่ต้องยอมรับสมมติฐานแย้งนั่นคือมีความคงที่ในสมการ

ระดับเฉพาะค่าคงที่ (Intercept) และ สมการมีทั้งค่า

คงทีแ่ละแนวโนม้เวลา (Intercept and Trend) ณ ระดบั

ความเชื่อมั่นที่ 99% 

 เพื่อทำาให้ข้อมูลที่นำามาใช้มีความนิ่งและอยู่ใน  

Order เดยีวกนั ตอ้งนำาตวัแปรเหลา่นัน้มาทำาการทดสอบ

ในอนัดบัทีส่งูขึน้ คอื ที ่1st Different Order โดยเปน็การ

ทดสอบ Unit root โดยวธิ ีAugmented Dickey-Fuller 

Test ทีร่ะดบัผลตา่งลำาดบัที ่1 (First Difference Level) 

โดยพิจารณาจากค่า ADF t - Statistic หากมีค่าน้อยกว่า

คา่ MacKinnon Critical Value แสดงวา่ สามารถปฏเิสธ

สมมตฐิานหลกั (Ho) ของการทดสอบ ผลการวเิคราะหพ์บ

ว่า ตัวแปรทั้งหมดไม่มี Unit Root หรือมีความนิ่ง นั่นคือ

สามารถปฏิเสธสมมติฐานหลัก ในการทดสอบความนิ่ง

ของข้อมูลที่ระดับผลต่างลำาดับที่ 1 ที่มีระดับนัยสำาคัญที่ 

0.01, 0.05 และ 0.10 นั่นคือ มีลักษณะนิ่งและมีอันดับ

ความสัมพันธ์ของข้อมูลในอันดับที่ 1 (First Difference 

Level) หรือ I (1)

ผลการทดสอบ Co-integration
 การทดสอบความสัมพันธ์ระยะยาวของข้อมูล

อนุกรมเวลา ตามกระบวนการ Co-integration ในการ

ศึกษาจะใช้วิธีการทดสอบของ Engle and Granger มี

ขั้นตอนคือ นำาเอาส่วนที่เหลือ (Residuals: et ) จาก

สมการถดถอยด้วยวิธีกำาลังสองน้อยสุด (OLS) ที่กำาหนด

ให้จำานวนผู้โดยสารที่ใช้บริการขนส่งผู้โดยสาร ส่วน

ตวัแปรอืน่ ๆ  เปน็ตวัแปรตาม มาทดสอบความนิง่ทีร่ะดบั 

Integrated of Order 0 หรือทดสอบด้วย Unit Root 

โดยวธิ ีAugmented Dickey - Fuller (ADF) และนำาสว่น

ทีเ่หลอื (Residuals) จากสมการถดถอยดว้ยวธิกีำาลงัสอง

การวิเคราะห์โครงสร้างตลาดและแบบจำาลองการขนส่งผู้โดยสาร

ระหว่างประเทศไทย–สปป. ลาว กรณีศึกษาด่านศุลกากรสะพานมิตรภาพไทย-สปป.ลาว 
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น้อยที่สุด (OLS) มาทดสอบความนิ่งที่ระดับ Integrated  

of Order 0 หรือทดสอบด้วย Unit Root โดยวิธี  

Augmented Dickey – Fuller (ADF) 

 ค่า ADF Test มีค่าน้อยกว่าค่าวิกฤต (critical 

value) ทีร่ะดบันยัสำาคญั 0.01 จงึปฏเิสธสมมตฐิาน แสดง

วา่คา่ความคลาดเคลือ่นมลีกัษณะนิง่หรอื integration of 

order 0 แทนด้วย I(0) แล้วแสดงว่า จำานวนผู้โดยสารที่

ใช้บริการขนส่งผู้โดยสารโดยรถบัสระหว่างประเทศ 

 จากไทย ไปสปป.ลาว ( ) มีความสัมพันธ์

เชิงดุลยภาพระยะยาว กับตัวแปรต่าง ๆ จากสมการ

ประมาณค่าสมการข้างต้น พบว่าเกิดปัญหาพหุสัมพันธ์ 

(Multicollinearity) นั่นคือตัวแปร  และ  มีความ

สมัพนัธใ์นระดบั 0.9998 ซึง่อาจกลา่วไดว้า่มคีวามสมัพนัธ์

กันเป็นเส้นตรง ดังนั้นจึงได้ตัดตัวแปร  ออกไป และ

ทำาการทดสอบ Co-integration ตามวิธีการทดสอบของ 

Engle and Granger Test อีกครั้ง 

 ค่าสัมประสิทธิ์ของตัวแปรต่าง ๆ ในแบบจำาลอง

 หลังจากการทดสอบ Co-integration โดยผลการ

ประมาณค่าพบว่าไม่เกิดปัญหา Heteroskedasticity  

และเมื่อพิจารณาปัญหาสหสัมพันธ์เชิงอนุกรมเวลา  

(Autocorrelation) จากคา่สถติ ิDurbin Watson พบวา่

ไมเ่กดิปญัหาดงักลา่ว ดงันัน้แสดงวา่ จำานวนผูโ้ดยสารทีใ่ช้

บรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารโดยรถบสัระหวา่งประเทศจากไทย

ไปสปป.ลาว มีความสัมพันธ์เชิงดุลยภาพระยะยาว กับ

ตวัแปรตา่งๆ ทีเ่ปน็ตวัแปรอสิระทีน่ำามาพจิารณาทัง้หมด 

จะได้สมการดังนี้ 

 โดยอธิบายได้ว่า ค่าโดยสารรสบัสระหว่างประเทศ  

( ) ผลติภณัฑม์วลรวมภายในประเทศของประเทศไทย 

( ) และความถี่ในการเดินรถ ( ) มีความสัมพันธ์

ในทิศทางเดียวกันกับจำานวนผู้โดยสารที่ใช้บริการขนส่ง 

ผูโ้ดยสารโดยรถบสัระหวา่งประเทศจากไทย ไป สปป.ลาว 

( ) ส่วนอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศ ( ) มี

ความสัมพันธ์ในทิศทางตรงกันข้ามจำานวนผู้โดยสารที่ใช้

บรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารโดยรถบสัระหวา่งประเทศจากไทย 

ไป สปป.ลาว ( )

 จะเห็นได้ว่าความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรต้น (In-

dependent variables) และตัวแปรตาม (Dependent 

variable) จากผลการศึกษาข้างต้น ที่เป็นไปตามทฤษฎี

อุปสงค์การขนส่งผู้โดยสารคือค่าโดยสารรสบัสระหว่าง

ประเทศ ( ) ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศของ

ประเทศไทย ( ) และความถี่ในการเดินรถ ( ) ส่วน

ทีไ่มเ่ปน็ไปตามทฤษฎอีปุสงคก์ารขนสง่ผูโ้ดยสารคอื สว่น

อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศ ( )

 การทดสอบ Error Correlation Mechanism 

 (ECM)

 แบบจำาลอง Error Correlation mechanism 

(ECM) เป็นกลไกในการปรับตัวเข้าสู่ดุลยภาพในระยะ

สั้น จึงให้พจน์ค่าความความเคลื่อนดุลยภาพนี้ อาจเป็น

ตัวเชื่อมพฤติกรรมในระยะสั้น และระยะยาวไว้ด้วยกัน 

แสดงได้โดยสมการต่อไปนี้

  

 R2 =  0.53  R2 = 0.40

 S.E. =  17,551.96  D.W. = 2.30

 F =  0.011**

หมายเหตุ : 1.  ***  หมายถึง มีนัยสำาคัญทางสถิติที่ระดับ 1% (= 0.01)

  2.  **  หมายถึง มีนัยสำาคัญทางสถิติที่ระดับ 5% (= 0.05)

  3.  *  หมายถึง มีนัยสำาคัญทางสถิติที่ระดับ 10% (= 0.10)

   4.  ค่าในวงเล็บแสดงค่าสถิติ t-test 
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 การเปลี่ยนแปลงของจำานวนผู้โดยสารที่ใช้บริการ

ขนส่งผู้โดยสารโดยรถบัสระหว่างประเทศจากไทย ไป 

สปป.ลาว มีผลต่อการเปลี่ยนแปลงของค่าโดยสารรสบัส

ระหวา่งประเทศ ( ) ผลติภณัฑม์วลรวมภายในประเทศ

ของประเทศไทย ( ) และ ความถี่ในการเดินรถ 

( ) ในทิศทางเดียวกัน ขณะเดียวกันก็มีความสัมพันธ์

ในทิศทางตรงกันข้ามกับ อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราต่าง

ประเทศ ( ) และจำานวนวันหยุด ( ) 

 ค่าสัมประสิทธิ์ของค่าความคลาดเคลื่อนมีค่าเป็น

ลบ ซึ่งเป็นไปตามทฤษฎีที่ว่าค่าความคลาดเคลื่อนที่

จะปรับตัวเข้าสู่ดุลยภาพในระยะยาวจะต้องมีค่าลดลง

เรือ่ยๆ ซึง่จะอธบิายไดว้า่ในภาวะทีท่ำาใหจ้ำานวนผูโ้ดยสาร

ทีใ่ชบ้รกิารขนสง่ผูโ้ดยสารโดยรถบสัระหวา่งประเทศจาก

ไทย ไป สปป.ลาว ออกจากดลุยภาพ จะมคีวามเรว็ในการ

ปรับตัว (speed of adjustment) ของจำานวนผู้โดยสาร 

ที่ใช้บริการขนส่งผู้โดยสารโดยรถบัสระหว่างประเทศ

จากไทยไปสปป.ลาว เพื่อเข้าสู่ในดุลยภาพระยะยาว 

เท่ากับ - 46.27% ในแต่ละช่วงเวลา โดยทำาการทดสอบ 

autocorrelation วิธี Breusch-Godfrey serial  

correlation LM test จะเห็นว่ามียอมรับสมมติฐาน 

แสดงว่าไม่เกิดปัญหา autocorrelation ที่ระดับนัย

สำาคัญ 0.01 

สรุปผลการศึกษา

ระบบขนส่งผู้โดยสาร

จากประเทศไทย - สปป. ลาว 
 ระบบขนสง่ผูโ้ดยสารจากประเทศไทย - สปป. ลาว 

ทางรถยนตใ์ชม้กีารขนสง่ดว้ยกนัสองบรษิทัประกอบดว้ย 

บรษิทั A จะทำาการขนสง่ผูโ้ดยสารระหวา่งประเทศดว้ยรถ

โดยสารประจำาสะพาน และตู ้(รถรบัจา้งไมป่ระจำาทาง) ซึง่

มีรถโดยสารประจำาสะพานทั้งหมด จำานวน 9 คัน กรณี

วันปกติวิ่งประมาณวันละ 45 เที่ยว / วัน ประมาณวันละ 

900 คนโดยอตัราคา่โดยสารทัว่ไปเทีย่วละ 15 บาท ขณะ

ที่รถตู้ (รถรับจ้างไม่ประจำาทาง) มีทั้งหมด 40 คันจำานวน

รถที่วิ่งขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศวันละ 4 คันวิ่งคัน

ละประมาณวันละ 10 เที่ยว อัตราค่าโดยสารประมาณ

เที่ยวละประมาณ 200 บาท โดยมากเป็นการเหมาเที่ยว 

สำาหรับการขนส่งแบบที่สองคือ บริษัท B จะมีรถโดยสาร

ระหว่างประเทศจำานวน 2 คัน กรณีวันปกติวิ่งประมาณ

วันละ 6 เที่ยว / วัน ประมาณวันละ 240 - 360 คน / วัน

โดยอัตราค่าโดยสารเที่ยวละ 55 บาท 

โครงสร้างตลาด พฤติกรรม

และผลการดำาเนินของอุตสาหกรรมการขนส่ง

ผู้โดยสารจากไทย-สปป.ลาว 
 โครงสรา้งตลาดเปน็ตลาดผูข้ายนอ้ยราย ม ี2 บรษิทั 

โดยใหบ้รกิารในลกัษณะแตกตา่งกนั และมหีนึง่บรษิทัทีม่ี

ส่วนแบ่งการตลาดมาก โดยทั้งสองบริษัทได้รับกำาไรเกิน

ปกต ิเมือ่พจิารณาผลการดำาเนนิงานทัง้สองบรษิทั ยงัพบ

ว่า ทั้งสองบริษัท ให้บริการผู้โดยสารมีประสิทธิภาพ นำา

เทคโนโลยมีาใชใ้นการบรกิาร รวมถงึสรา้งการจา้งงานแก่

คนในท้องถิ่น

อุปสงค์การขนส่งผู้โดยสารจากไทย - สปป.ลาว
 การทดสอบ Unit root และ Co-integration กอ่น

ดำาเนนิการประมาณคา่ดว้ยวธิกีำาลงัสองถดถอยนอ้ยทีส่ดุ 

(Ordinary Least Square) พบว่า จำานวนผู้โดยสารที่

ใช้บริการขนส่งผู้โดยสารโดยรถบัสระหว่างประเทศจาก

ไทย ไป สปป.ลาว ( ) มีความสัมพันธ์เชิงดุลยภาพ

ระยะยาว (Long Term Equilibrium Relationship) 

ในทิศทางเดียวกันกับ ค่าโดยสารรสบัสระหว่างประเทศ  

( )  ผลติภณัฑม์วลรวมภายในประเทศของประเทศไทย  

( ) และความถี่ในการเดินรถ ขณะเดียวกันก็มีความ

สมัพนัธใ์นทศิทางตรงกนัขา้มกบัอตัราแลกเปลีย่นเงนิตรา

ต่างประเทศ ( ) ตัวแปรอิสระทั้งหมดสามารถอธิบาย

ตัวแปรตามในระยะยาวได้มากกว่า 53% นอกจากนี้ใน

การวิเคราะห์โครงสร้างตลาดและแบบจำาลองการขนส่งผู้โดยสาร

ระหว่างประเทศไทย–สปป. ลาว กรณีศึกษาด่านศุลกากรสะพานมิตรภาพไทย-สปป.ลาว 

จังหวัดหนองคาย

302 วารสารวิจัย มข. | 16 (3) | มีนาคม 2554



ระยะสั้นจากแบบจำาลอง Error Correlation Mecha-

nism (ECM) พบวา่ ในภาวะทีท่ำาใหจ้ำานวนผูโ้ดยสารทีใ่ช้

บรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารโดยรถบสัระหวา่งประเทศจากไทย 

ไป สปป.ลาว ออกจากดลุยภาพ จะมคีวามเรว็ในการปรบั

ตวั (Speed of Adjustment) เพือ่เขา้สูใ่นดลุยภาพระยะ

ยาวประมาณ 46.3 % ในแต่ละช่วงเวลา

อภิปรายผลการศึกษา

 โครงสร้างตลาดการขนส่งผู้โดยสารจากประเทศ 

ไทย-สปป. ลาว มีความคล้ายคลึงกับงานวิจัยเรื่อง

โครงสร้างตลาดการค้าขายชายแดนไทย-สปป.ลาว กรณี

ศกึษาดา่นมกุดาหารของ กลัปพฤกษ ์(2548) ทีโ่ครงสรา้ง

ตลาดการขนส่งผู้โดยสารจากประเทศไทย-สปป.ลาว มี

ลักษณะเป็นตลาดที่มีคู่แข่งขันน้อยราย ทั้งนี้พฤติกรรม 

และผลการดำาเนินงานของผู้ประกอบการนั้น พยายาม 

เพิ่มประสิทธิภาพในการให้บริการ โดยการนำาเทคโนโลยี

เข้ามาใช้ในการบริการขนส่งผู้โดยสาร

 การทดสอบความนิง่ของขอ้มลูพบวา่ขอ้มลูอนกุรม

เวลาทุกตัวที่นำามาทดสอบ มีความสัมพันธ์ของข้อมูลใน

อันดับที่ 1 (First Difference Level) หรือ I (1) การ

ทดสอบ Co-integration พบว่าตัวแปรอิสระทั้งหมดกับ

ตวัแปรมคีวามสมัพนัธด์ลุยภาพในระยะยาว จงึไมจ่ำาเปน็

จะตอ้งแกป้ญัหาตวัแปรกอ่นการประมาณคา่ เนือ่งจากไม่

เกิดปัญหา Spurious Regression (ถวิล, 2544) ผลการ

ประมาณคา่อธบิายไดว้า่ ปจัจยัทีม่ผีลตอ่จำานวนผูโ้ดยสาร

ที่ใช้บริการ มีความสัมพันธ์เชิงดุลยภาพระยะยาว ใน

ทิศทางเดียวกันกับ ราคา รายได้ และ จำานวนรอบในการ

เดนิรถ ซึง่จะเหน็วา่ รายได ้กบั จำานวนรอบสอดคลอ้งกบั

ทฤษฎีอุปสงค์ แต่สำาหรับ ราคาค่าโดยสารนั้น เนื่องจาก

ราคาถูกกำาหนดมาจากปัจจัยภายนอก ซึ่งในความเป็น

จริง ราคาค่าโดยสารคงที่ ณ ราคาตลาด ซึ่งถูกปรับตาม

ดัชนี ขณะที่อัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา มีความสัมพันธ์ใน

ทิศทางตรงกันข้าม นั่นคือ ถ้าค่าเงินบาทแข็งค่าก็จะมี 

ผู้โดยสารน้อย 

 นอกจากนัน้ ความสมัพนัธร์ะหวา่งโครงสรา้งตลาด

และอุปสงค์การขนส่งผู้โดยสาร สามารถอธิบายได้ว่า 

เนื่องจากในตลาดมีผู้ประกอบการเพียง 2 ราย จึงทำาให้

การเพิ่มจำานวนเที่ยวรถ มีความสัมพันธ์ในทางเดียวกัน

กับอุปสงค์การขนส่งผู้โดยสาร เห็นได้จากค่าสัมประสิทธิ์ 

(Co-efficient) อย่างไรก็ตามในตลาดผู้ขายน้อยรายนั้น 

(Oligopoly Competition Market) ผู้ประกอบการมัก

จะให้ความสำาคัญกับการกำาหนดอัตราค่าโดยสาร และ

กำาไรที่ได้รับ แม้ว่าในแต่ละเที่ยว จะรับผู้โดยสารเกินกว่า

ความสามารถในการรองรับ (Capacity) 

ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย
 1) ผู้ประกอบการควรเพิ่มจำานวนเที่ยวโดยสาร

ให้มีความถี่มากยิ่งขึ้น เพื่อเป็นการส่งเสริมการท่องเที่ยว

ระหวา่งสองประเทศ เชน่ การลดคา่ธรรมเนยีมรถโดยสาร

ระหว่างประเทศ เป็นต้น

 2) รฐับาลควรมกีารควบคมุผูใ้หบ้รกิารรถโดยสาร 

ระหว่างประเทศ ให้เพียงพอต่อความต้องการของ

ผู้ โดยสาร และผู้ประกอบการรายเดิมควรพัฒนา

ประสิทธิภาพการให้บริการมากขึ้นเรื่อยๆ รวมถึงการนำา

เทคโนโลยีที่ทันสมัยเข้ามาใช้ เช่น การจำาหน่ายตั๋ว

ออนไลน ์การรอผูโ้ดยสารในระหวา่งทีก่ำาลงัตรวจเอกสาร

เดินทาง เป็นต้น ทั้งนี้ก็จะช่วยลดขั้นตอนและระยะเวลา

การขนส่งผู้โดยสาร เพิ่มประสิทธิภาพในการให้บริการ

และการแข่งขันมากขึ้น

 3) รัฐบาลควรมีการส่งเสริมให้ผู้ประกอบการราย

ใหม่เข้ามาแข่งขันมากขึ้น เพื่อกระตุ้นให้การดำาเนินงาน

และบริการมีประสิทธิภาพมากขึ้น ผู้โดยสารค่าใช้จ่าย

น้อยลง และมีทางเลือกในการใช้บริการมากขึ้น

 

ข้อเสนอแนะในการศึกษาครั้งต่อไป
 1)  ควรขยายระยะเวลาของการเก็บข้อมูล รวมทั้ง 

ข้อมูลอนุกรมเวลา ที่ใช้คำานวณค่าดัชนีต่างๆ และ

ประมาณการแบบจำาลองที่ใช้ เพื่อให้ผลการศึกษามี

ความถูกต้องและน่าเชื่อถือมากขึ้น (Plausible and 

Reliability)
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 2)  การวิจัยนี้สามารถขยายขอบเขตการศึกษา 

เพื่อทำาการพยากรณ์แบบจำาลองอุปสงค์การขนส่ง 

ผู้โดยสาร (Passgener Transportation Demand  
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ขั้นสูง (Advanced Estimation Techniques)
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and Investment Liberalisation) ของกลุ่มประชาคม

เศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community; 

AEC)

 5)  ในการศกึษาครัง้ตอ่ไปควรตดัตวัแปรตน้บางตวั
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