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The statistical model for forecasting the amount of a private automobile 
which were newly registered according to the law in Thailand

สุพรรณี อึ้งปญสัตวงศ1* และ วิชุดา ไชยศิวามงคล1

Supunnee Ungpansattawong1* and Wichuda Chaisiwamongkol1

1 ภาควิชาสถิติ คณะวิทยาศาสตร มหาวิทยาลัยขอนแกน
* Correspondent author: supunnee@kku.ac.th

บทคัดยอ

 การวิจัยนี้ตองการหาตัวแบบพยากรณที่ใชในการพยากรณจํานวนรถยนตสวนบุคคล ที่จดทะเบียนใหม

ทั้งประเทศ ตามกฎหมายวาดวยรถยนตของประเทศไทย (รย.3) ซึ่งเปนขอมูลรายเดือนต้ังแตเดือนมกราคม พ.ศ. 

2549 ถึง เดือน มีนาคม พ.ศ. 2554 โดยทําการวิเคราะหหาตัวแบบเชิงสถิติสําหรับพยากรณดวยเทคนิคการพยากรณ 

2 เทคนิคคือ เทคนิคการทําใหเรียบแบบเอ็กซโปเนนเชียลและเทคนิคของบอกซและเจนกินส จากนั้นทําการเปรียบ

เทียบตัวแบบพยากรณเพื่อหาตัวแบบที่เหมาะสมท่ีสุด ผลการวิจัยพบวา ตัวแบบบอกซและเจนกินส ใหคา MSE ตํ่า

ที่สุด คือเทากับ 0.0000 โดยมีตัวแบบพยากรณเปน (1-0.889B12)(1-B)Z
t

-1 = (1-0.436B)a
t

Abstract

 The objective of this research was to establish a model for forecasting the amount of a private automobiles 

which were newly registered according to the law in Thailand that was collected every month since January, 2006 

to March, 2011. Using Exponential Smoothing technique and Box-Jenkin’s technique to analyses this data. After 

that, forecasting models were compared in order to fi nd the most appropriate model. The result found that model 

from Box-Jenkin’s technique got the minimum MSE at 0.0000 and had the forecasting model as (1-0.889B12)

(1-B)Z
t

-1 = (1-0.436B)a
t
.

คําสําคัญ:  เทคนิคการพยากรณ, เทคนิคการทําใหเรียบแบบเอ็กซโปเนนเชียล, เทคนิคของบอกซและเจนกินส 
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1. บทนํา 

 ปจจุบันเปนที่ทราบกันดีวาสภาพเศรษฐกิจ

และสังคมไดมีการเปลี่ยนแปลงตลอดเวลา การพยากรณ

ที่มีความแมนยําสูงจึงมีความจําเปนอยางยิ่งตอการ

วางแผนและการตัดสินใจที่เก่ียวกับการดําเนินกิจกรรม

ตางๆ “รถยนต” ถือไดวามีความจําเปนอยางมากในชีวิต

ประจําวัน จนบางครั้งมีผูกลาววา รถยนตถือเปนปจจัยที่ 

5 ของมนุษย เนื่องจากสามารถสรางความสะดวกสบาย 

ประชาชนสวนใหญจึงซ้ือรถยนตเพื่อใชในชีวิตประจํา

วัน ปริมาณรถยนตที่เพิ่มสูงขึ้นจึงกอใหเกิดปญหาตางๆ 

ตามมามากมาย อันไดแก ปญหาการจราจรติดขัด ปญหา

มลพิษ เชน มลพิษทางอากาศ มลพิษทางเสียง เปนตน 

และอุบัติเหตุบนทองถนนท่ีเพ่ิมข้ึนตามจํานวนรถยนต

รวมไปถึงปญหาสุขภาพจิต (1) นอกจากน้ี ปญหาการ

จราจรก็ยังเปนปญหาใหญที่เกิดขึ้นเนื่องจากจํานวน

รถยนตที่เพ่ิมมากข้ึนในแตละป โดยที่สวนใหญเปน

รถยนตนั่งสวนบุคล ทําใหถนนโดยเฉพาะในเขตชุมชน

เมืองไมสามารถขยายใหเพียงพอสําหรับรองรับจํานวน

รถยนตที่เพิ่มขึ้นอยางรวดเร็วได จึงเกิดปญหาตางๆ ดัง

ที่กลาวมาขางตน

 ดังน้ัน เพื่อใหทราบถึงแนวโนมของปริมาณ

รถยนตที่จะเพิ่มสูงขึ้นในอนาคต จึงไดทําการวิจัยเพ่ือหา

ตัวแบบท่ีเหมาะสมสําหรับการพยากรณปริมาณรถยนต

สวนบุคคลที่จะจดทะเบียนใหม ซึ่งจะเปนประโยชนแก

หนวยงานท่ีเกีย่วของ นาํไปวางแผนเพ่ือกาํหนดแนวทาง

รองรับและแกไขปญหาท่ีจะเกิดข้ึนจากการเพ่ิมข้ึนของ

ปริมาณรถยนต ผูวิจัยจึงไดสนใจนําเทคนิคการพยากรณ 

2 เทคนคิคอื เทคนิคการทําใหเรยีบแบบเอ็กซโปเนนเชียล

และเทคนิคของบอกซและเจนสกิน (2-11) มาทําการ

ศึกษาขอมูลอนุกรมเวลาของปริมาณรถยนตดังกลาว

2. ระเบียบวิธีวิจัย      

 การวิจัยนี้ใชขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) 

ของจํานวนรถยนตสวนบุคคลท่ีจดทะเบียนใหมทั้ง

ประเทศ ตามกฎหมายวาดวยรถยนตของประเทศไทย 

(รย.3) ซึ่งรวบรวมขอมูลโดยฝายสถิติ กลุมวิชาการและ

วางแผน   สาํนักจดัระบบการขนสงทางบก กรมการขนสง

ทางบก กระทรวงคมนาคม ตั้งแตเดือนมกราคม พ.ศ. 

2549 ถงึเดอืนมนีาคม พ.ศ. 2554 รวมทัง้สิน้ 63 เดอืน โดย

ใชเทคนิคการพยากรณ 2 เทคนิค คือ 1) เทคนิคการทําให

เรยีบแบบเอ็กซโปเนนเชียล โดยวิธขีองวินเตอร (Winter’s 

Method) และ 2) เทคนิคของบอกซและเจนกินส ดังนี้

 1) เทคนิคการทําใหเรยีบแบบเอกซโปเนนเชียล

   วิธีการพยากรณอนุกรมเวลาโดยเทคนิคการ

ทําใหเรียบแบบเอ็กซโปเนนเชียลน้ี มีหลักการวาจะ

ใหความสําคัญ หรือนํ้าหนักกับขอมูลแตละตัวไมเทา

กัน โดยจะใหนํ้าหนักกับขอมูลปจจุบันมากที่สุดและ

นํ้าหนักจะลดลงเร่ือยๆ สําหรับขอมูลในอดีตที่อยูหาง

ไกลออกไปตามลําดับ ซึ่งเมื่อเขียนกราฟแสดงการลดลง

ของนํ้าหนักจะมีรูปแบบเปนโคงเอ็กซโปเนนเชียล  เมื่อ

วิเคราะหขอมูลจํานวนรถยนตสวนบุคคลท่ีจดทะเบียน

ใหมแลว พบวา ขอมูลชุดนี้เปนอนุกรมเวลาที่มีแนวโนม

และมีฤดูกาลเปนองคประกอบ และเทคนิคการทําให

เรยีบแบบเอ็กซโปเนนเชียลท่ีเหมาะสมกับขอมลูดงักลาว 

ไดแก เทคนคิวธิขีองวนิเตอร ผูวจิยัจงึใชวธิดีงักลาวในการ

วเิคราะหเพ่ือหาตวัแบบพยากรณ เมือ่วเิคราะหไดตวัแบบ

พยากรณสาํหรับพยากรณจาํนวนรถยนตสวนบุคคลท่ีจด

ทะเบียนใหมแลว ผูวิจัยจะดําเนินการตรวจสอบความ

เหมาะสมของตัวแบบพยากรณตอไป

 2) เทคนิคของบอกซและเจนกินส

 การพยากรณโดยเทคนิคนี้ ใชไดกับขอมูล

อนุกรมเวลาท่ีมีองคประกอบใดๆ เชน แนวโนม และ

วัฏจักร หรือฤดูกาล ซึ่งอาจจะมีองคประกอบมากกวา

หนึ่งองคประกอบในอนุกรมเวลาชุดเดียวกัน ในกรณีท่ี

ขอมลูมฤีดูกาลเปนองคประกอบ การใชขอมลูขนาดใหญ

มคีวามจาํเปนมาก เพราะถาขอมลูมีขนาดเลก็เกนิไป อาจ

ทําใหไมเห็นอิทธิพลหรือรูปแบบของฤดูกาล นอกจากนี้

เทคนคิของบอกซและเจนกนิส จะใชกบัอนกุรมเวลาทีอ่ยู

ในภาวะคงที่ (Stationary Data Series) นั่นคือ มีคาเฉลี่ย

คงท่ี มคีาความแปรปรวนคงท่ี และมีความแปรปรวนรวม

คงที ่กลาวคอื ความแปรปรวนรวมจะไมแปรผนัตามเวลา 

แตหากพบวา ขอมูลอนุกรมเวลาไมอยูในภาวะคงที่ จะ

ตองแปลงขอมูลใหอยูในภาวะคงท่ีกอนจึงจะดําเนินการ

พิจารณาเลือกตัวแบบ เมื่อวิเคราะหไดตัวแบบพยากรณ
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สาํหรบัพยากรณจาํนวนรถยนตสวนบุคคลทีจ่ดทะเบยีน

ใหมแลว ผูวิจัยจะดําเนินการตรวจสอบความเหมาะสม

ของตัวแบบพยากรณตอไป ซึ่งข้ันตอนในการวิเคราะห

เพ่ือหาตัวแบบพยากรณโดยเทคนิคของบอกซและ

เจนกินสแสดงไดดังรูปที่ 1

รูปที่ 1.  ขั้นตอนการหาตัวแบบพยากรณ

 สําหรับการวิจัยนี้ ผูวิจัยใชโปรแกรมสําเร็จรูป 

SPSS for Windows (8) ในการวเิคราะหขอมูล และเปรยีบ

เทยีบตวัแบบโดยการพจิารณาจากคาเฉลีย่ของความคลาด

เคลื่อนกําลังสอง (Mean of Square Error : MSE) ที่

วิเคราะหไดจากแตละเทคนิค วาตัวแบบใดท่ีใหคา MSE 

ตํ่าที่สุด แสดงวาตัวแบบดังกลาวนั้นเหมาะสมกับขอมูล

จํานวนรถยนตสวนบุคคลท่ีจดทะเบียนใหมทั้งประเทศ 

ตามกฎหมายวาดวยรถยนตของประเทศไทย (รย.3) มาก

ที่สุด

3. ผลการวิจัยและการอภิปราย    

 จาํนวนรถยนตบรรทกุสวนบคุคล ทีจ่ดทะเบยีน

ใหมตามกฎหมายวาดวยรถยนต (รย.3) ทั้งประเทศ มี

ขอมูลดังตารางที่ 1 (12) และแสดงกราฟไดดังรูปที่ 2 ซึ่ง

พบวา อนุกรมเวลาชดุน้ีมทีัง้แนวโนมและฤดกูาลเปนองค

ประกอบ
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ตารางที่ 1. จาํนวนรถยนตบรรทกุสวนบคุคล ทีจ่ดทะเบยีนใหมตามกฎหมายวาดวยรถยนตทัง้ประเทศ (หนวย: คนั)

ป / เดือน ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

2549 11,014 7,880 9,137 7,595 8,542 10,004 9,274 9,386 10,186 9,167 8,648 5,789

2550 16,927 12,777 13,729 10,853 12,955 12,575 10,580 10,602 10,001 8,814 8,525 4,932

2551 14,317 11,410 11,566 10,204 12,423 11,484 10,438 9,833 8,242 8,494 8,613 5,158

2552 17,860 11,797 14,447 13,033 13,741 12,693 15,816 15,608 15,266 15,687 13,318 8,044

2553 24,549 18,149 19,717 17,862 18,914 21,561 21,353 19,073 21,796 20,019 17,055 11,780

2554 30,118 26,270 29,683

รูปท่ี 2. กราฟแสดงจํานวนรถยนตบรรทุกสวนบุคคล ที่จดทะเบียนใหมตามกฎหมายวาดวยรถยนตทั้งประเทศ

 3.1 เทคนิคการทําใหเรียบแบบเอ็กซโปเนนเชียลโดยวิธีของวินเตอร [2, 6, 12]

 ผลจากการกําหนดคาเริ่มตนอยางอัตโนมัติของโปแกรม SPSS แสดงไดดังรูปที่ 3 

รูปที่ 3.  ผลการวิเคราะหดวยเทคนิคของวินเตอร



571KKU  Res. J. 2013;  18(4)

 จากผลการวเิคราะหดงัรปูท่ี 3 จะไดสมการพยากรณ

คื อ   

และมีคา MSE เทากับ 1,573,181.927 โดยเม่ือนําคาจริง

และคาพยากรณที่ได มาทําการวาดกราฟเปรียบเทียบกัน

จะไดดังรูปที่ 4 และคาเฉลี่ยของความคลาดเคล่ือนที่เกิด

จากการพยากรณดวยตัวแบบดงักลาวของขอมูลชดุนีม้คีา

ไมแตกตางจาก 0 (sig = 0.653)

รูปท่ี 4. เปรียบเทียบระหวางคาจริงและคาพยากรณ โดยวิธขีอง Winter ของขอมลูจาํนวนรถยนตบรรทุกสวนบุคคล

 ที่จดทะเบียนใหมตามกฎหมายวาดวยรถยนตทั่วทั้งประเทศ

 ดังนั้น จึงแสดงใหเห็นวา สมการพยากรณจาก

ตัวแบบการพยากรณนี้มีความเหมาะสม สามารถนําไป

ใชในการพยากรณคาในอนาคตได โดยมีคา MSE เทากับ 

1,573,181.927

 3.2 เทคนิคของบอกซและเจนกินส (2-4, 6-7)

จากรูปที่ 2 พบวาอนุกรมเวลาท่ีวิเคราะหนี้ยังไมอยูใน

ภาวะคงที่ โดยความแปรปรวนมีคาไมคงที่ จึงทําการ

แปลงขอมูลดวยฟงกชั่นตางๆ เพื่อปรับใหขอมูลมี

ความแปรปรวนคงที่เสียกอน แลวคอยหาผลตางของ

อนุกรมเวลาหน่ึงคร้ัง เพื่อปรับใหอนุกรมเวลามีคาเฉล่ีย

คงที่ เนื่องจากอนุกรมเวลาดังกลาวมีแนวโนมเปนองค

ประกอบดวย นอกจากนี้ ยังพบอีกวาอนุกรมเวลาชุดนี้ 

มีฤดูกาลเปนองคประกอบดวย โดยพิจารณาจาก ACF 

ระหวางฤดูกาลในรูปที่ 5 พบวา คาอัตสหสัมพันธ ณ lag 

12 (r
12

=0.416),  lag 24 (r
24

=0.069) และ lag 36 (r
36

=-0.063) 

มีคาลดลงเขาสู 0 อยางรวดเร็ว แสดงใหเห็นวาอนุกรม

เวลาดังกลาวมีฤดูกาลเปนองคประกอบ สําหรับฟงกชัน

ที่ใชแปลงอนุกรมเวลา เพื่อใหมีความแปรปรวนคงที่

นั้น ผูวิจัยไดทดลองทั้งหมด 6 ฟงกชัน (4) แลวพิจารณา

เลือกฟงกชันที่จะใชจากคาอํานาจของการแปลงขอมูล 

(Residual sum of squares : SSE) ในตารางที่ 2 

รูปท่ี 5. ACF ระหวางฤดกูาลของจาํนวนรถยนตบรรทกุสวนบคุคล ทีจ่ดทะเบยีนใหมตามกฎหมายวาดวยรถยนต

 ทั่วท้ังประเทศ ณ lag 12, 24, 36,…
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ตารางที่ 2. อํานาจของการแปลงขอมูลโดยฟงกชัน

  ตางๆ ของขอมูลปริมาณรถยนตนั่งสวน

  บุคคลท่ีจดทะเบียนใหมตามกฎหมายวา

  ดวยรถยนตทั่วทั้งประเทศ

λ Residual sum of squares

1.0 1,927,155,947.75

0.5 32,539.13

0.3 69.41143175

0.0 9.735260317

-0.5 0.000201462

-1.0 7.47969E-08

 จากตารางท่ี 2 พบวา เมื่อ λ มีคาเทากับ -1 

จะทําใหคา SSE มีคาตํ่าที่สุด นั่นคือ ฟงกชันการหาคา 

inverse ของขอมูล Z
t
 = 1/Z

t
 เปนฟงกชันการแปลงขอมูล

ที่เหมาะสมที่สุด ผลจากการแปลงขอมูลดวยฟงกชันดัง

กลาวแลวหาผลตางของอนุกรมเวลาหนึ่งครั้ง แสดงได

ดงัในรูปท่ี 6 ซึง่เปนลกัษณะของอนุกรมเวลาท่ีอยูในภาวะ

คงที่

รูปที่ 6. กราฟของอนุกรมเวลา ที่ทําการแปลงขอมูล

 ดวยฟงกชัน (1/Z
t
) พรอมกับการหาผลตาง

 หนึ่งครั้ง

 พจิารณา SACF และ SPACF ของขอมลูปรมิาณ

รถยนตบรรทกุสวนบคุคลทีจ่ดทะเบยีนใหมตามกฎหมาย

วาดวยรถยนตทัว่ทัง้ประเทศ ทีอ่ยูในภาวะคงทีแ่ลว ดงัรปู

ที่ 7 ตัวแบบท่ีไดในสวนของภายในฤดูกาล คือ ตัวแบบ 

ARIMA(0,1,1) สวน SACF และ SPACF ของขอมูล

ระหวางฤดูกาล ณ lag12, lag24,lag36 และ lag48 เปนดัง

รปูที ่8 ตวัแบบท่ีเหมาะสมคือ ตวัแบบ AR(1)
12

  ดงัน้ัน จะ

ไดตวัแบบในการพยากรณคอื ARIMA(0,1,1)(1,0,0)
12

 ซึง่

ผลการวเิคราะหและคาสถติติางๆ ของตวัแบบเปน  ดงัรปู

ที่ 9

รูปท่ี 7. SACF และ SPACF ของอนุกรมเวลาปริมาณรถยนตบรรทุกสวนบุคคลที่จดทะเบียนใหมตามกฎหมายวา

 ดวยรถยนตทั่วทั้งประเทศ ณ lag1, lag2, lag3,… 
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รูปท่ี 8. คา SACF และ SPACF  ของขอมูลระหวางฤดูกาลที่ lag 12, 24, 36,… ของปริมาณรถยนตบรรทุกสวน

 บุคคลที่จดทะเบียนใหมตามกฎหมายวาดวยรถยนตทั้งประเทศ

รูปท่ี 9.  ผลการประมาณคาของคาสัมประสิทธ์ิตางๆ ใหมของตัวแบบ ARIMA(0,1,1)(1,0,0)
12

 ดังนั้นตัวแบบการพยากรณที่ไดคือ   (1-0.889B12)(1-B)Z
t

-1 = (1-0.436B)a
t   
ซึ่งมีคา MSE เทากับ 0.000 โดย

ประมาณ สําหรับคาจริงและคาประมาณ ที่ไดจากตัวแบบการพยากรณนี้สามารถแสดงไดดังรูปที่ 10

รูปท่ี10. กราฟแสดงการเปรียบเทียบระหวางคาจริงและคาพยากรณของปริมาณรถยนตบรรทุกสวนบุคคลที่จด

 ทะเบียนใหมตามกฎหมายวาดวยรถยนตทั่วทั้งที่ไดจากสมการท่ีวิเคราะหได
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 และคาพยากรณ 7 หนวยเวลาลวงหนาทีไ่ดจาก

สมการดังกลาวแสดงไดดังตารางท่ี 3

ตารางที่ 3. คาพยากรณ 7 หนวยเวลาลวงหนาของของ

  ขอมูลปริมาณรถยนตบรรทุกสวนบุคคล

  ที่จดทะเบียนใหมตามกฎหมายวาดวย

  รถยนตทั่วทั้งประเทศ

คาบเวลา คาพยากรณ
คาพยากรณที่แปลง

ผกผันกลับแลว

Apr-54 0.00004 25,747.48

May-54 0.00004 27,725.14

Jun-54 0.00003 33,010.41

Jul-54 0.00003 32,578.14

Aug-54 0.00004 28,029.88

Sep-54 0.00003 33,502.44

Oct-54 0.00003 29,875.79

 3.3 การเปรียบเทียบเทคนิคการพยากรณที่

เหมาะสมที่สุด (12)

 จากเทคนคิการพยากรณทัง้ 2 เทคนคิขางตน จะ

ไดตวัแบบการพยากรณทีเ่หมาะสมทีส่ดุจากการพจิารณา

คา MSE ของแตละเทคนิค ดงันีค้อื เทคนคิของบอกซและ

เจนกินส ไดคา MSE เทากับ 0.0000 โดยประมาณ สวน

เทคนิคการทําใหเรียบแบบเอ็กซโปเนนเชียลโดยวิธีของ

วินเตอร ไดคา MSE เทากับ 1,573,181.927 ดังแสดงใน

ตารางท่ี 4 ซึง่แสดงใหเหน็วาการพยากรณโดยเทคนิคของ

บอกซและเจนกินส มีคา MSE ตํ่าที่สุด ดังนั้น จึงเลือกใช

ตวัแบบการพยากรณโดยเทคนิคของบอกซและเจนกินส 

ในการพยากรณจํานวนรถยนตบรรทุกสวนบุคคล ท่ีจด

ทะเบียนใหมตามกฎหมายวาดวยรถยนตทั่วทั้งประเทศ

ตารางที่ 4 สรุปผลการเปรียบเทียบสมการพยากรณ จากเทคนิคที่ศึกษา

เทคนิค สมการพยากรณ MSE

Winter: Exponential Smoothing 1,573,181.927

Box-Jenkins (1-0.889B12)(1-B)Z
t

-1 = (1-0.436B)a
t

0.000

 3.4  อภิปรายผลการวิจัย 

 จากผลการวิจัยขางตน เมื่อพยากรณจํานวน

รถยนตสวนบุคคลท่ีจดทะเบียนใหมทั้งประเทศ ตาม

กฎหมายวาดวยรถยนตของประเทศไทย (รย.3) 7 เดือน

ลวงหนา พบวา จาํนวนการจดทะเบียนรถดงักลาวมแีนว

โนมเพิ่มสูงขึ้นอยางรวดเร็ว ดวยปริมาณรถที่มีมากอยาง

กาวกระโดด จะเปนสาเหตุของปญหาตางๆ มากมาย เชน 

ปญหาถนนท่ีมีอยูรองรับรถไดไมเพียงพอตอปริมาณรถ 

ปญหาที่สงผลตอส่ิงแวดลอม โดยเฉพาะมลพิษท่ีสงผล

ตออากาศหายใจของมนุษย ปญหาอุบัติเหตุที่มีมากข้ึน 

ดังนั้น การหามาตรการแกไขปญหาอยางเปนระบบ เพื่อ

สะทอนสภาพแวดลอมท่ีสงผลตอประชากร คณุภาพชวีติ

ของประชาชน และวางแผนเพ่ือกําหนดแนวทางรองรับ

ปญหาที่จะเกิดขึ้นจากการเพิ่มขึ้นของปริมาณรถยนต 

อยางมปีระสทิธิภาพน้ัน หากเราสามารถพยากรณตวัเลข

ดวยตัวแบบท่ีมีคุณภาพ ซึ่งจะใหคาพยากรณที่มีความ

แมนยําสูง จะทําใหการวางแผน การกําหนดนโยบายตอ

การแกไขปญหาดงักลาวสามารถทําไดอยางเปนรูปธรรม

และมีประสิทธิภาพสูง  

4. สรุป

 จากการวิเคราะหขอมูลอนุกรมเวลาขางตน 

ผูวิจัยไดพบวา ในการวิเคราะหขอมูลเพื่อสรางสมการ

พยากรณนั้น จําเปนตองอาศัยความรูในเรื่องของเทคนิค

ตางๆ อยางถองแท และถงึแมเราจะทราบวามเีทคนคิการ
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วิเคราะหหลายเทคนิคที่สามารถเลือกนํามาใชกับขอมูล

แตละชุด เราก็ควรที่จะตองพิจารณาเลือกเอาสมการที่

ไดจากเทคนิคท่ีมีความแมนยํามากที่สุดมาใชงาน โดย

อาจจะใชตัววัดประสิทธิภาพตางๆ กันได แตที่นิยมใช

กันมากที่สุดก็คือ ใชคา MSE หรือคาเฉล่ียกําลังสองของ

ความคลาดเคลื่อนจากการพยากรณ เปนตัวเปรียบเทียบ

เพื่อเลือกตัวแบบดังกลาว 

 อนึ่งจากผลการวิจัย ผูวิจัยไดพบวา เทคนิคการ

วิเคราะหที่เปนกระบวนการที่แนนอนมีขั้นตอนชัดเจน

วาการดําเนินการจากตนจนจบเปนอยางไรน้ันมักจะให

คาพยากรณที่ไมคอยแมนยํานัก โดยเฉพาะอยางยิ่ง เมื่อ

การกําหนดคาเร่ิมตนของพารามิเตอรนัน้เปนการกําหนด

โดยใหโปรแกรมสําเร็จรปูเปนผูคนหาให อยางเชนเทคนิค

การทําใหเรียบแบบเอ็กซโปเนเนเชียล ซึ่งนั่นจะเปนจุด

ออนสําหรับผูวิเคราะหที่ไมสามารถทําความเขาใจกับ

กระบวนการของเทคนิคไดอยางถองแท จนไมสามารถ

กําหนดคาเริ่มตนของการวิเคราะหใหเหมาะสมจนได

สมการพยากรณที่ดีได ซึ่งตางกับการวิเคราะหโดยใช

เทคนิคของบอกซและเจนกินส โดยท่ีหากผูวิจัยสามารถ

วิเคราะหโครงสรางของอนุกรมเวลา ในการอานคาอัต

สหสัมพันธและอัตสหสัมพันธบางสวน เพ่ือกําหนดตัว

แบบใหกับอนุกรมเวลานั้นๆ แลวคอยทําการประมาณ

คาพารามิเตอรตางๆ ในตัวแบบ จนไดเปนสมการการ

พยากรณตามความตองการ ซึ่งจะสามารถนําสมการ

พยากรณไปใชพยากรณคาของขอมูลท่ีทําการศึกษาใน

อนาคตไดอยางแมนยาํ อนัจะสงผลตอมาตรการหรอืแผน

งานหรือการตัดสินใจที่จะดําเนินการตอไปในอนาคตได

อยางมีประสิทธิภาพ 
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