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ตัวแบบเชิงสถิติสําหรับพยากรณจํานวนรถยนตสวนบุคคล ที่จด
ทะเบียนใหม ตามกฎหมายวาดวยรถยนตในประเทศไทย
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บทคัดยอ

 การวิจัยนี้ตองการหาตัวแบบพยากรณที่ใชในการพยากรณจํานวนรถยนตสวนบุคคล ที่จดทะเบียนใหม

ทั้งประเทศ ตามกฎหมายวาดวยรถยนตของประเทศไทย (รย.3) ซึ่งเปนขอมูลรายเดือนต้ังแตเดือนมกราคม พ.ศ. 

2549 ถึง เดือน มีนาคม พ.ศ. 2554 โดยทําการวิเคราะหหาตัวแบบเชิงสถิติสําหรับพยากรณดวยเทคนิคการพยากรณ 

2 เทคนิคคือ เทคนิคการทําใหเรียบแบบเอ็กซโปเนนเชียลและเทคนิคของบอกซและเจนกินส จากนั้นทําการเปรียบ

เทียบตัวแบบพยากรณเพื่อหาตัวแบบที่เหมาะสมท่ีสุด ผลการวิจัยพบวา ตัวแบบบอกซและเจนกินส ใหคา MSE ตํ่า

ที่สุด คือเทากับ 0.0000 โดยมีตัวแบบพยากรณเปน (1-0.889B12)(1-B)Z
t

-1 = (1-0.436B)a
t

Abstract

 The objective of this research was to establish a model for forecasting the amount of a private automobiles 

which were newly registered according to the law in Thailand that was collected every month since January, 2006 

to March, 2011. Using Exponential Smoothing technique and Box-Jenkin’s technique to analyses this data. After 

that, forecasting models were compared in order to fi nd the most appropriate model. The result found that model 

from Box-Jenkin’s technique got the minimum MSE at 0.0000 and had the forecasting model as (1-0.889B12)

(1-B)Z
t

-1 = (1-0.436B)a
t
.

คําสําคัญ:  เทคนิคการพยากรณ, เทคนิคการทําใหเรียบแบบเอ็กซโปเนนเชียล, เทคนิคของบอกซและเจนกินส 
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1. บทนํา 

 ปจจุบันเปนที่ทราบกันดีวาสภาพเศรษฐกิจ

และสังคมไดมีการเปลี่ยนแปลงตลอดเวลา การพยากรณ

ที่มีความแมนยําสูงจึงมีความจําเปนอยางยิ่งตอการ

วางแผนและการตัดสินใจที่เก่ียวกับการดําเนินกิจกรรม

ตางๆ “รถยนต” ถือไดวามีความจําเปนอยางมากในชีวิต

ประจําวัน จนบางครั้งมีผูกลาววา รถยนตถือเปนปจจัยที่ 

5 ของมนุษย เนื่องจากสามารถสรางความสะดวกสบาย 

ประชาชนสวนใหญจึงซ้ือรถยนตเพื่อใชในชีวิตประจํา

วัน ปริมาณรถยนตที่เพิ่มสูงขึ้นจึงกอใหเกิดปญหาตางๆ 

ตามมามากมาย อันไดแก ปญหาการจราจรติดขัด ปญหา

มลพิษ เชน มลพิษทางอากาศ มลพิษทางเสียง เปนตน 

และอุบัติเหตุบนทองถนนท่ีเพ่ิมข้ึนตามจํานวนรถยนต

รวมไปถึงปญหาสุขภาพจิต (1) นอกจากน้ี ปญหาการ

จราจรก็ยังเปนปญหาใหญที่เกิดขึ้นเนื่องจากจํานวน

รถยนตที่เพ่ิมมากข้ึนในแตละป โดยที่สวนใหญเปน

รถยนตนั่งสวนบุคล ทําใหถนนโดยเฉพาะในเขตชุมชน

เมืองไมสามารถขยายใหเพียงพอสําหรับรองรับจํานวน

รถยนตที่เพิ่มขึ้นอยางรวดเร็วได จึงเกิดปญหาตางๆ ดัง

ที่กลาวมาขางตน

 ดังน้ัน เพื่อใหทราบถึงแนวโนมของปริมาณ

รถยนตที่จะเพิ่มสูงขึ้นในอนาคต จึงไดทําการวิจัยเพ่ือหา

ตัวแบบท่ีเหมาะสมสําหรับการพยากรณปริมาณรถยนต

สวนบุคคลที่จะจดทะเบียนใหม ซึ่งจะเปนประโยชนแก

หนวยงานท่ีเกีย่วของ นาํไปวางแผนเพ่ือกาํหนดแนวทาง

รองรับและแกไขปญหาท่ีจะเกิดข้ึนจากการเพ่ิมข้ึนของ

ปริมาณรถยนต ผูวิจัยจึงไดสนใจนําเทคนิคการพยากรณ 

2 เทคนคิคอื เทคนิคการทําใหเรยีบแบบเอ็กซโปเนนเชียล

และเทคนิคของบอกซและเจนสกิน (2-11) มาทําการ

ศึกษาขอมูลอนุกรมเวลาของปริมาณรถยนตดังกลาว

2. ระเบียบวิธีวิจัย      

 การวิจัยนี้ใชขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) 

ของจํานวนรถยนตสวนบุคคลท่ีจดทะเบียนใหมทั้ง

ประเทศ ตามกฎหมายวาดวยรถยนตของประเทศไทย 

(รย.3) ซึ่งรวบรวมขอมูลโดยฝายสถิติ กลุมวิชาการและ

วางแผน   สาํนักจดัระบบการขนสงทางบก กรมการขนสง

ทางบก กระทรวงคมนาคม ตั้งแตเดือนมกราคม พ.ศ. 

2549 ถงึเดอืนมนีาคม พ.ศ. 2554 รวมทัง้สิน้ 63 เดอืน โดย

ใชเทคนิคการพยากรณ 2 เทคนิค คือ 1) เทคนิคการทําให

เรยีบแบบเอ็กซโปเนนเชียล โดยวิธขีองวินเตอร (Winter’s 

Method) และ 2) เทคนิคของบอกซและเจนกินส ดังนี้

 1) เทคนิคการทําใหเรยีบแบบเอกซโปเนนเชียล

   วิธีการพยากรณอนุกรมเวลาโดยเทคนิคการ

ทําใหเรียบแบบเอ็กซโปเนนเชียลน้ี มีหลักการวาจะ

ใหความสําคัญ หรือนํ้าหนักกับขอมูลแตละตัวไมเทา

กัน โดยจะใหนํ้าหนักกับขอมูลปจจุบันมากที่สุดและ

นํ้าหนักจะลดลงเร่ือยๆ สําหรับขอมูลในอดีตที่อยูหาง

ไกลออกไปตามลําดับ ซึ่งเมื่อเขียนกราฟแสดงการลดลง

ของนํ้าหนักจะมีรูปแบบเปนโคงเอ็กซโปเนนเชียล  เมื่อ

วิเคราะหขอมูลจํานวนรถยนตสวนบุคคลท่ีจดทะเบียน

ใหมแลว พบวา ขอมูลชุดนี้เปนอนุกรมเวลาที่มีแนวโนม

และมีฤดูกาลเปนองคประกอบ และเทคนิคการทําให

เรยีบแบบเอ็กซโปเนนเชียลท่ีเหมาะสมกับขอมลูดงักลาว 

ไดแก เทคนคิวธิขีองวนิเตอร ผูวจิยัจงึใชวธิดีงักลาวในการ

วเิคราะหเพ่ือหาตวัแบบพยากรณ เมือ่วเิคราะหไดตวัแบบ

พยากรณสาํหรับพยากรณจาํนวนรถยนตสวนบุคคลท่ีจด

ทะเบียนใหมแลว ผูวิจัยจะดําเนินการตรวจสอบความ

เหมาะสมของตัวแบบพยากรณตอไป

 2) เทคนิคของบอกซและเจนกินส

 การพยากรณโดยเทคนิคนี้ ใชไดกับขอมูล

อนุกรมเวลาท่ีมีองคประกอบใดๆ เชน แนวโนม และ

วัฏจักร หรือฤดูกาล ซึ่งอาจจะมีองคประกอบมากกวา

หนึ่งองคประกอบในอนุกรมเวลาชุดเดียวกัน ในกรณีท่ี

ขอมลูมฤีดูกาลเปนองคประกอบ การใชขอมลูขนาดใหญ

มคีวามจาํเปนมาก เพราะถาขอมลูมีขนาดเลก็เกนิไป อาจ

ทําใหไมเห็นอิทธิพลหรือรูปแบบของฤดูกาล นอกจากนี้

เทคนคิของบอกซและเจนกนิส จะใชกบัอนกุรมเวลาทีอ่ยู

ในภาวะคงที่ (Stationary Data Series) นั่นคือ มีคาเฉลี่ย

คงท่ี มคีาความแปรปรวนคงท่ี และมีความแปรปรวนรวม

คงที ่กลาวคอื ความแปรปรวนรวมจะไมแปรผนัตามเวลา 

แตหากพบวา ขอมูลอนุกรมเวลาไมอยูในภาวะคงที่ จะ

ตองแปลงขอมูลใหอยูในภาวะคงท่ีกอนจึงจะดําเนินการ

พิจารณาเลือกตัวแบบ เมื่อวิเคราะหไดตัวแบบพยากรณ
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สาํหรบัพยากรณจาํนวนรถยนตสวนบุคคลทีจ่ดทะเบยีน

ใหมแลว ผูวิจัยจะดําเนินการตรวจสอบความเหมาะสม

ของตัวแบบพยากรณตอไป ซึ่งข้ันตอนในการวิเคราะห

เพ่ือหาตัวแบบพยากรณโดยเทคนิคของบอกซและ

เจนกินสแสดงไดดังรูปที่ 1

รูปที่ 1.  ขั้นตอนการหาตัวแบบพยากรณ

 สําหรับการวิจัยนี้ ผูวิจัยใชโปรแกรมสําเร็จรูป 

SPSS for Windows (8) ในการวเิคราะหขอมูล และเปรยีบ

เทยีบตวัแบบโดยการพจิารณาจากคาเฉลีย่ของความคลาด

เคลื่อนกําลังสอง (Mean of Square Error : MSE) ที่

วิเคราะหไดจากแตละเทคนิค วาตัวแบบใดท่ีใหคา MSE 

ตํ่าที่สุด แสดงวาตัวแบบดังกลาวนั้นเหมาะสมกับขอมูล

จํานวนรถยนตสวนบุคคลท่ีจดทะเบียนใหมทั้งประเทศ 

ตามกฎหมายวาดวยรถยนตของประเทศไทย (รย.3) มาก

ที่สุด

3. ผลการวิจัยและการอภิปราย    

 จาํนวนรถยนตบรรทกุสวนบคุคล ทีจ่ดทะเบยีน

ใหมตามกฎหมายวาดวยรถยนต (รย.3) ทั้งประเทศ มี

ขอมูลดังตารางที่ 1 (12) และแสดงกราฟไดดังรูปที่ 2 ซึ่ง

พบวา อนุกรมเวลาชดุน้ีมทีัง้แนวโนมและฤดกูาลเปนองค

ประกอบ
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ตารางที่ 1. จาํนวนรถยนตบรรทกุสวนบคุคล ทีจ่ดทะเบยีนใหมตามกฎหมายวาดวยรถยนตทัง้ประเทศ (หนวย: คนั)

ป / เดือน ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

2549 11,014 7,880 9,137 7,595 8,542 10,004 9,274 9,386 10,186 9,167 8,648 5,789

2550 16,927 12,777 13,729 10,853 12,955 12,575 10,580 10,602 10,001 8,814 8,525 4,932

2551 14,317 11,410 11,566 10,204 12,423 11,484 10,438 9,833 8,242 8,494 8,613 5,158

2552 17,860 11,797 14,447 13,033 13,741 12,693 15,816 15,608 15,266 15,687 13,318 8,044

2553 24,549 18,149 19,717 17,862 18,914 21,561 21,353 19,073 21,796 20,019 17,055 11,780

2554 30,118 26,270 29,683

รูปท่ี 2. กราฟแสดงจํานวนรถยนตบรรทุกสวนบุคคล ที่จดทะเบียนใหมตามกฎหมายวาดวยรถยนตทั้งประเทศ

 3.1 เทคนิคการทําใหเรียบแบบเอ็กซโปเนนเชียลโดยวิธีของวินเตอร [2, 6, 12]

 ผลจากการกําหนดคาเริ่มตนอยางอัตโนมัติของโปแกรม SPSS แสดงไดดังรูปที่ 3 

รูปที่ 3.  ผลการวิเคราะหดวยเทคนิคของวินเตอร
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 จากผลการวเิคราะหดงัรปูท่ี 3 จะไดสมการพยากรณ

คื อ   

และมีคา MSE เทากับ 1,573,181.927 โดยเม่ือนําคาจริง

และคาพยากรณที่ได มาทําการวาดกราฟเปรียบเทียบกัน

จะไดดังรูปที่ 4 และคาเฉลี่ยของความคลาดเคล่ือนที่เกิด

จากการพยากรณดวยตัวแบบดงักลาวของขอมูลชดุนีม้คีา

ไมแตกตางจาก 0 (sig = 0.653)

รูปท่ี 4. เปรียบเทียบระหวางคาจริงและคาพยากรณ โดยวิธขีอง Winter ของขอมลูจาํนวนรถยนตบรรทุกสวนบุคคล

 ที่จดทะเบียนใหมตามกฎหมายวาดวยรถยนตทั่วทั้งประเทศ

 ดังนั้น จึงแสดงใหเห็นวา สมการพยากรณจาก

ตัวแบบการพยากรณนี้มีความเหมาะสม สามารถนําไป

ใชในการพยากรณคาในอนาคตได โดยมีคา MSE เทากับ 

1,573,181.927

 3.2 เทคนิคของบอกซและเจนกินส (2-4, 6-7)

จากรูปที่ 2 พบวาอนุกรมเวลาท่ีวิเคราะหนี้ยังไมอยูใน

ภาวะคงที่ โดยความแปรปรวนมีคาไมคงที่ จึงทําการ

แปลงขอมูลดวยฟงกชั่นตางๆ เพื่อปรับใหขอมูลมี

ความแปรปรวนคงที่เสียกอน แลวคอยหาผลตางของ

อนุกรมเวลาหน่ึงคร้ัง เพื่อปรับใหอนุกรมเวลามีคาเฉล่ีย

คงที่ เนื่องจากอนุกรมเวลาดังกลาวมีแนวโนมเปนองค

ประกอบดวย นอกจากนี้ ยังพบอีกวาอนุกรมเวลาชุดนี้ 

มีฤดูกาลเปนองคประกอบดวย โดยพิจารณาจาก ACF 

ระหวางฤดูกาลในรูปที่ 5 พบวา คาอัตสหสัมพันธ ณ lag 

12 (r
12

=0.416),  lag 24 (r
24

=0.069) และ lag 36 (r
36

=-0.063) 

มีคาลดลงเขาสู 0 อยางรวดเร็ว แสดงใหเห็นวาอนุกรม

เวลาดังกลาวมีฤดูกาลเปนองคประกอบ สําหรับฟงกชัน

ที่ใชแปลงอนุกรมเวลา เพื่อใหมีความแปรปรวนคงที่

นั้น ผูวิจัยไดทดลองทั้งหมด 6 ฟงกชัน (4) แลวพิจารณา

เลือกฟงกชันที่จะใชจากคาอํานาจของการแปลงขอมูล 

(Residual sum of squares : SSE) ในตารางที่ 2 

รูปท่ี 5. ACF ระหวางฤดกูาลของจาํนวนรถยนตบรรทกุสวนบคุคล ทีจ่ดทะเบยีนใหมตามกฎหมายวาดวยรถยนต

 ทั่วท้ังประเทศ ณ lag 12, 24, 36,…
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ตารางที่ 2. อํานาจของการแปลงขอมูลโดยฟงกชัน

  ตางๆ ของขอมูลปริมาณรถยนตนั่งสวน

  บุคคลท่ีจดทะเบียนใหมตามกฎหมายวา

  ดวยรถยนตทั่วทั้งประเทศ

λ Residual sum of squares

1.0 1,927,155,947.75

0.5 32,539.13

0.3 69.41143175

0.0 9.735260317

-0.5 0.000201462

-1.0 7.47969E-08

 จากตารางท่ี 2 พบวา เมื่อ λ มีคาเทากับ -1 

จะทําใหคา SSE มีคาตํ่าที่สุด นั่นคือ ฟงกชันการหาคา 

inverse ของขอมูล Z
t
 = 1/Z

t
 เปนฟงกชันการแปลงขอมูล

ที่เหมาะสมที่สุด ผลจากการแปลงขอมูลดวยฟงกชันดัง

กลาวแลวหาผลตางของอนุกรมเวลาหนึ่งครั้ง แสดงได

ดงัในรูปท่ี 6 ซึง่เปนลกัษณะของอนุกรมเวลาท่ีอยูในภาวะ

คงที่

รูปที่ 6. กราฟของอนุกรมเวลา ที่ทําการแปลงขอมูล

 ดวยฟงกชัน (1/Z
t
) พรอมกับการหาผลตาง

 หนึ่งครั้ง

 พจิารณา SACF และ SPACF ของขอมลูปรมิาณ

รถยนตบรรทกุสวนบคุคลทีจ่ดทะเบยีนใหมตามกฎหมาย

วาดวยรถยนตทัว่ทัง้ประเทศ ทีอ่ยูในภาวะคงทีแ่ลว ดงัรปู

ที่ 7 ตัวแบบท่ีไดในสวนของภายในฤดูกาล คือ ตัวแบบ 

ARIMA(0,1,1) สวน SACF และ SPACF ของขอมูล

ระหวางฤดูกาล ณ lag12, lag24,lag36 และ lag48 เปนดัง

รปูที ่8 ตวัแบบท่ีเหมาะสมคือ ตวัแบบ AR(1)
12

  ดงัน้ัน จะ

ไดตวัแบบในการพยากรณคอื ARIMA(0,1,1)(1,0,0)
12

 ซึง่

ผลการวเิคราะหและคาสถติติางๆ ของตวัแบบเปน  ดงัรปู

ที่ 9

รูปท่ี 7. SACF และ SPACF ของอนุกรมเวลาปริมาณรถยนตบรรทุกสวนบุคคลที่จดทะเบียนใหมตามกฎหมายวา

 ดวยรถยนตทั่วทั้งประเทศ ณ lag1, lag2, lag3,… 
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รูปท่ี 8. คา SACF และ SPACF  ของขอมูลระหวางฤดูกาลที่ lag 12, 24, 36,… ของปริมาณรถยนตบรรทุกสวน

 บุคคลที่จดทะเบียนใหมตามกฎหมายวาดวยรถยนตทั้งประเทศ

รูปท่ี 9.  ผลการประมาณคาของคาสัมประสิทธ์ิตางๆ ใหมของตัวแบบ ARIMA(0,1,1)(1,0,0)
12

 ดังนั้นตัวแบบการพยากรณที่ไดคือ   (1-0.889B12)(1-B)Z
t

-1 = (1-0.436B)a
t   
ซึ่งมีคา MSE เทากับ 0.000 โดย

ประมาณ สําหรับคาจริงและคาประมาณ ที่ไดจากตัวแบบการพยากรณนี้สามารถแสดงไดดังรูปที่ 10

รูปท่ี10. กราฟแสดงการเปรียบเทียบระหวางคาจริงและคาพยากรณของปริมาณรถยนตบรรทุกสวนบุคคลที่จด

 ทะเบียนใหมตามกฎหมายวาดวยรถยนตทั่วทั้งที่ไดจากสมการท่ีวิเคราะหได
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 และคาพยากรณ 7 หนวยเวลาลวงหนาทีไ่ดจาก

สมการดังกลาวแสดงไดดังตารางท่ี 3

ตารางที่ 3. คาพยากรณ 7 หนวยเวลาลวงหนาของของ

  ขอมูลปริมาณรถยนตบรรทุกสวนบุคคล

  ที่จดทะเบียนใหมตามกฎหมายวาดวย

  รถยนตทั่วทั้งประเทศ

คาบเวลา คาพยากรณ
คาพยากรณที่แปลง

ผกผันกลับแลว

Apr-54 0.00004 25,747.48

May-54 0.00004 27,725.14

Jun-54 0.00003 33,010.41

Jul-54 0.00003 32,578.14

Aug-54 0.00004 28,029.88

Sep-54 0.00003 33,502.44

Oct-54 0.00003 29,875.79

 3.3 การเปรียบเทียบเทคนิคการพยากรณที่

เหมาะสมที่สุด (12)

 จากเทคนคิการพยากรณทัง้ 2 เทคนคิขางตน จะ

ไดตวัแบบการพยากรณทีเ่หมาะสมทีส่ดุจากการพจิารณา

คา MSE ของแตละเทคนิค ดงันีค้อื เทคนคิของบอกซและ

เจนกินส ไดคา MSE เทากับ 0.0000 โดยประมาณ สวน

เทคนิคการทําใหเรียบแบบเอ็กซโปเนนเชียลโดยวิธีของ

วินเตอร ไดคา MSE เทากับ 1,573,181.927 ดังแสดงใน

ตารางท่ี 4 ซึง่แสดงใหเหน็วาการพยากรณโดยเทคนิคของ

บอกซและเจนกินส มีคา MSE ตํ่าที่สุด ดังนั้น จึงเลือกใช

ตวัแบบการพยากรณโดยเทคนิคของบอกซและเจนกินส 

ในการพยากรณจํานวนรถยนตบรรทุกสวนบุคคล ท่ีจด

ทะเบียนใหมตามกฎหมายวาดวยรถยนตทั่วทั้งประเทศ

ตารางที่ 4 สรุปผลการเปรียบเทียบสมการพยากรณ จากเทคนิคที่ศึกษา

เทคนิค สมการพยากรณ MSE

Winter: Exponential Smoothing 1,573,181.927

Box-Jenkins (1-0.889B12)(1-B)Z
t

-1 = (1-0.436B)a
t

0.000

 3.4  อภิปรายผลการวิจัย 

 จากผลการวิจัยขางตน เมื่อพยากรณจํานวน

รถยนตสวนบุคคลท่ีจดทะเบียนใหมทั้งประเทศ ตาม

กฎหมายวาดวยรถยนตของประเทศไทย (รย.3) 7 เดือน

ลวงหนา พบวา จาํนวนการจดทะเบียนรถดงักลาวมแีนว

โนมเพิ่มสูงขึ้นอยางรวดเร็ว ดวยปริมาณรถที่มีมากอยาง

กาวกระโดด จะเปนสาเหตุของปญหาตางๆ มากมาย เชน 

ปญหาถนนท่ีมีอยูรองรับรถไดไมเพียงพอตอปริมาณรถ 

ปญหาที่สงผลตอส่ิงแวดลอม โดยเฉพาะมลพิษท่ีสงผล

ตออากาศหายใจของมนุษย ปญหาอุบัติเหตุที่มีมากข้ึน 

ดังนั้น การหามาตรการแกไขปญหาอยางเปนระบบ เพื่อ

สะทอนสภาพแวดลอมท่ีสงผลตอประชากร คณุภาพชวีติ

ของประชาชน และวางแผนเพ่ือกําหนดแนวทางรองรับ

ปญหาที่จะเกิดขึ้นจากการเพิ่มขึ้นของปริมาณรถยนต 

อยางมปีระสทิธิภาพน้ัน หากเราสามารถพยากรณตวัเลข

ดวยตัวแบบท่ีมีคุณภาพ ซึ่งจะใหคาพยากรณที่มีความ

แมนยําสูง จะทําใหการวางแผน การกําหนดนโยบายตอ

การแกไขปญหาดงักลาวสามารถทําไดอยางเปนรูปธรรม

และมีประสิทธิภาพสูง  

4. สรุป

 จากการวิเคราะหขอมูลอนุกรมเวลาขางตน 

ผูวิจัยไดพบวา ในการวิเคราะหขอมูลเพื่อสรางสมการ

พยากรณนั้น จําเปนตองอาศัยความรูในเรื่องของเทคนิค

ตางๆ อยางถองแท และถงึแมเราจะทราบวามเีทคนคิการ
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วิเคราะหหลายเทคนิคที่สามารถเลือกนํามาใชกับขอมูล

แตละชุด เราก็ควรที่จะตองพิจารณาเลือกเอาสมการที่

ไดจากเทคนิคท่ีมีความแมนยํามากที่สุดมาใชงาน โดย

อาจจะใชตัววัดประสิทธิภาพตางๆ กันได แตที่นิยมใช

กันมากที่สุดก็คือ ใชคา MSE หรือคาเฉล่ียกําลังสองของ

ความคลาดเคลื่อนจากการพยากรณ เปนตัวเปรียบเทียบ

เพื่อเลือกตัวแบบดังกลาว 

 อนึ่งจากผลการวิจัย ผูวิจัยไดพบวา เทคนิคการ

วิเคราะหที่เปนกระบวนการที่แนนอนมีขั้นตอนชัดเจน

วาการดําเนินการจากตนจนจบเปนอยางไรน้ันมักจะให

คาพยากรณที่ไมคอยแมนยํานัก โดยเฉพาะอยางยิ่ง เมื่อ

การกําหนดคาเร่ิมตนของพารามิเตอรนัน้เปนการกําหนด

โดยใหโปรแกรมสําเร็จรปูเปนผูคนหาให อยางเชนเทคนิค

การทําใหเรียบแบบเอ็กซโปเนเนเชียล ซึ่งนั่นจะเปนจุด

ออนสําหรับผูวิเคราะหที่ไมสามารถทําความเขาใจกับ

กระบวนการของเทคนิคไดอยางถองแท จนไมสามารถ

กําหนดคาเริ่มตนของการวิเคราะหใหเหมาะสมจนได

สมการพยากรณที่ดีได ซึ่งตางกับการวิเคราะหโดยใช

เทคนิคของบอกซและเจนกินส โดยท่ีหากผูวิจัยสามารถ

วิเคราะหโครงสรางของอนุกรมเวลา ในการอานคาอัต

สหสัมพันธและอัตสหสัมพันธบางสวน เพ่ือกําหนดตัว

แบบใหกับอนุกรมเวลานั้นๆ แลวคอยทําการประมาณ

คาพารามิเตอรตางๆ ในตัวแบบ จนไดเปนสมการการ

พยากรณตามความตองการ ซึ่งจะสามารถนําสมการ

พยากรณไปใชพยากรณคาของขอมูลท่ีทําการศึกษาใน

อนาคตไดอยางแมนยาํ อนัจะสงผลตอมาตรการหรอืแผน

งานหรือการตัดสินใจที่จะดําเนินการตอไปในอนาคตได

อยางมีประสิทธิภาพ 

5. กิตติกรรมประกาศ

 ขอขอบคุณภาควิชาสถิติ คณะวิทยาศาสตร 

มหาวิทยาลัยขอนแกนที่ไดสนับสนุนและสงเสริมใหผู

วิจัยมีแรงจูงใจในการทําวิจัย เพ่ือจะไดนําความรูที่ไดไป

ปรบัปรุงการเรียนการสอนในรายวิชาท่ีเปดสอนสําหรับ

หลกัสตูรตางๆ ของสาขาสถิต ิโดยท่ีการวิจัยนีส้าํเร็จลลุวง

ไดดวยดีก็ดวยความสนับสนุนจากบุคคลหลายฝาย อาทิ 

คณาจารย นกัศกึษา เจาหนาทีฝ่ายตางๆ ของภาควชิาสถติ ิ

รวมทั้งคณะวิทยาศาสตรและกลุมวิจัย Computational 

Science คณะวิทยาศาสตร มหาวิทยาลัยขอนแกน ที่ได

สนับสนุนทุนสําหรับการวิจัยในครั้งนี้ 
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